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DECYZJA NR 15/2015
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWNIACH

Na podstawie art. 71 ust. 11 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 4 oraz art. 82 i art. 85 ust. 1
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spofeczenistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (tekst jedn. Dz.U. z 2013 poz. 1235 ze zm.), a takze § 3 ust. 1 pkt 60
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzieé
moggcych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397 ze zm.)
oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego
(tekst jedn. Dz. U. z 2013 r., poz. 267) po rozpatrzeniu wniosku sp6tki Roden Road Design
Polska Sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie dzialajacej w imieniu Zarzadu Drog Wojewoddzkich
w Olsztynie w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacj¢ przedsigwzigcia pn. ,Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 598 Olsztyn—Butryny—
Zgnitocha na odcinku granica miasta Olsztyn —DP 1374N ze zmianag przebiegu w m. Olsztyn™
1 przeprowadzeniu postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko

ustala si¢

Srodowiskowe uwarunkowania dla przedsigwzigcia polegajacego na ,,Rozbudowie drogi
wojewodzkiej nr 598 Olsztyn—Butryny—Zgnilocha na odcinku granica miasta Olsztyn —
DP 1374N ze zmiana przebiegu w m. Olsztyn, powiat olsztynski, woj. warminsko-
mazurskie” i jednoczes$nie

I.  Okresla sig:

1.Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:

Inwestycja zlokalizowana bedzie potudniowych peryferiach miasta Olsztyna (obszar osiedla
Jaroty) oraz na terenie gminy Stawiguda (obszar DW 598 na odcinku od skrzyzowania z ul.
Dorantta do wezla na projektowanej obwodnicy Olsztyna w rejonie skrzyzowania z DP
1374N). Prace zwigzane z przedmiotows inwestycja bede prowadzone na odcinku ok. 2,85
km. W granicach administracyjnych miasta inwestycja bedzie prowadzona na odcinku ok.
500 m, a pozostale prace budowlane bgda prowadzone na obszarze gminy Stawiguda na
odcinku ok. 2,35 km. Planowane przedsiewzigcie polega¢ bedzie na rozbudowie istniejacego
ukladu drogowego w ciggu drogi wojewddzkiej nr 598 do drogi dwujezdniowe;, dwupasowe;.
Inwestycja bedzie miala na celu potaczenie ukladu komunikacyjnego miasta Olsztyna z
obwodnicg, poprawe stanu technicznego jezdni, rozbudowe do drogi dwujezdniowej,
dwupasowej a takze dobudowg zatok autobusowych, dobudowe drogi dla rowerdw,
chodnikéw oraz ciggoéw pieszo-rowerowych. Parametry projektowanej drogi:

Przekroj — 2x2

Kategoria ruchu — KR5S

Predkos¢ projektowa na terenie zabudowanym — 50 km/h,

Predkos¢ projektowa poza terenem zabudowanym — 60 km/h,

Szerokos¢ jezdni glownej — 2x7,0 m,

Szerokos¢ pasa ruchu — 3,5 m,

Szerokos¢ pasa dzielacego — 3,0 m,

Szeroko$¢ poboczy gruntowych — 1,0 m,

Szerokos¢ zatok autobusowych — 3,0 m,

Szerokos¢ chodnikéw — 1,5 m do 3,0 m,

Szerokos¢ sciezek rowerowych 1,5 m do 2,5 m,



Szerokos¢ ciagow pieszo-rowerowych — 4,0 m (w tym 1,5 m pieszy i 2,5 m rowerowy),
Dostgpnos¢ do drogi z terenu przyleglego poprzez drogi serwisowe.

Obecnie jest uzytkowana droga jednojezdniowa, dwupasowa o szerokosci $redniej 6 m. W
otoczeniu drogi znajduje si¢ zabudowa mieszkaniowa jedno i wielorodzinna.

Przebieg planowanej rozbudowy drogi jest objety miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego.

2.Warunki wvkorzystania terenu w fazie realizacji 1 eksploatacji lub uzytkowania
przedsiewziecia, ze szczegdlnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasobdéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia uciazliwosci dla
terenow sasiednich:

a) zorganizowac place budowy i ich zaplecza zapewniajac oszczedne Korzystanie z terenu i
minimalne przeksztalcenie jego powierzchni;

b) na etapie realizacji inwestycji zapewni¢ dobry stan techniczny sprzetu oraz prawidlowa
eksploatacj¢ sprzetu budowlanego i srodkow transportu; nie dopuszcza¢ do przeciazenia i
przetadowania pojazdow; okresowo przeprowadza¢ konserwacje sprzgtu i1 maszyn;
stosowa¢ nowoczesne maszyny wyposazone w elementy zmniejszajace emisje hatasu i
zanieczyszczen do srodowiska;

¢) na wypadek wystapienia wycieku substancji szkodliwych, wykonawca robot powinien
posiada¢ odpowiednie sorbenty do stracania zanieczyszczen, zwlaszcza ropopochodnych
(np.: paliw, smarow) i syntetycznych (np.: olejow);

d) systematycznie porzadkowa¢ plac budowy; odkryte wykopy, miejsca skladowania
zebranego gruntu zabezpieczyé przed pyleniem; materialy budowlane mogace by¢
zrodlem emisji pyldow magazynowaé¢ w opakowaniach fabrycznych, w miejscach
ostonigtych przed wiatrem; materialy sypkie transportowa¢ wylacznie pojazdami do tego
przystosowanymi;

e) teren bazy transportowej, skladu materialow 1 magazynowania odpadéw (w tym mas
ziemnych) lokalizowac¢ poza:

— obszarem specjalnej ochrony ptakéw Puszcza Napiwodzko-Ramucka PLB280007;

— bezposrednim sgsiedztwem zabudowy mieszkaniowej (ulice: Teczowy Las, Chabrowa,
Przyrodnicza, Warminski Las);

— obszarami sgsiadujacymi ze stanowiskiem archeologicznym i chroniong aleja w osi ul.
Warminski Las;

— obszarami lezacymi w zlewni bezposredniej jeziora Bartag;

— sgsiedztwem zadrzewien;

f) teren baz transportowych i magazynowania odpadéw utwardzi¢ i zabezpieczy¢ przed
przedostaniem si¢ zanieczyszczen do gruntu;

g) tankowanie pojazdow prowadzi¢ w wyznaczonych miejscach, zabezpieczonych
materialem izolacyjnym przed przedostawaniem si¢ zanieczyszczen do ziemi;

h) w rejonie zabudowy mieszkaniowej prace budowlane i transport na potrzeby budowy
prowadzi¢ jedynie w godzinach dziennych; w miar¢ mozliwosci urzadzenia emitujgce
hatas o duzym natezeniu nie powinny pracowaé rownoczesnie;

i) w miar¢ mozliwosci, prace hatasliwe i zwigzane z pyleniem, w sasiedztwie zabudowy
mieszkaniowej, prowadzi¢ poza szczytem letnich upatow;

j) Scieki socjalno — bytowe, z zaplecza budowy, odprowadza¢ do szczelnych zbiornikow
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bezodplywowych, ktdrych zawarto$¢ bedzie usuwana przez uprawnione podmioty;

k) organizowa¢ roboty w taki sposdb, aby zapobiega¢ lub minimalizowa¢ ilos¢ powstajacych
odpadow budowlanych; wszystkie powstajace odpady w pierwszej kolejnosci poddawac
odzyskowi lub unieszkodliwianiu w miejscu ich powstawania;

1) powstajace, zarowno na etapie budowy, jak i eksploatacji inwestycji, odpady gromadzi¢
selektywnie, w wydzielonych i oznakowanych miejscach; odpady niebezpieczne
magazynowa¢ w szczelnych, oznakowanych pojemnikach (kontenerach), wykonanych z
materialdbw odpornych na dzialanie substancji zawartych w tych odpadach i
zlokalizowanych w miejscach utwardzonych, zabezpieczonych przed opadami
atmosferycznymi, w sposob uniemozliwiajacy przedostawanie si¢ do gruntu ewentualnych
wyciekow z tych odpadow;

m) wierzchnia, prochniczg warstwe ziemi, zdjeta na etapie robdt ziemnych magazynowad
osobno poza miejscem wykonywania prac budowlanych i wykorzysta¢ do rekultywacji i
zagospodarowania terenow zielonych; '

n) niezanieczyszczone masy ziemne, wykorzystywa¢ w miejscu budowy, np.: do
ksztattowania terenu;

o) w wypadku niwelacji obnizen terenowych uzywa¢ gruntu wystepujacego w naturalnym
podiozu;

p) podczas prac budowlanych ograniczy¢ mozliwos¢ tworzenia si¢ na terenie budowy
zaglebien oraz zastoisk wody, aby nie dopusci¢ do wykorzystania ich przez plazy jako
miejsca schronienia; przykrywaé ewentualne studzienki;

q) stosowal sposoby odwadniania drogi opierajace si¢ na systemie szczelnej kanalizacji
deszczowej;

r) pnie i korzenie drzew bedacych w obrebie placu budowy, nieprzeznaczonych do wycinki
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi; w obrgbie bryly korzeniowej prace
budowlane prowadzi¢ z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci, rgcznie lub bez uzycia
sprzetu ciezkiego; nie dopuszczac do trwalego przesuszania korzeni drzew i gleby; w celu
zabezpieczenia przed wysychaniem korzeni i gruntu, odkryte korzenie drzew zabezpieczy¢
hydrozelem, a wykop nakry¢;

s) drogi dojazdowe wytyczy¢ poza zasiggiem koron drzew;

t) wycinke drzew i krzewdw przeprowadzi¢ poza sezonem lggowym ptakow, tj. w terminie
od 1 wrzesnia do konca lutego; wycinke drzew o obwodzie powyzej 60 cm wykona¢ w
okresie najmniejszego prawdopodobienstwa zasiedlania ich przez nietoperze, czyli w
okresie od 16 listopada do konca lutego;

u) dokona¢ przeniesienia przeznaczonych do likwidacji mrowisk;
v) prace ziemne prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym;
w) po zakonczeniu realizacji przedsiewzigcia, teren robot uporzadkowac oraz przywroci¢ do

stanu najbardziej zblizonego do stanu pierwotnego.

3.Wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentaciji
wymaganej do wydania decvyzji o pozwoleniu na budowe:

a) przed wylotem do odbiornika wody opadowe podczysci¢ w istniejacych urzadzeniach; na
zakonczeniu odcinka kanalizacji z odcinka od ul. Przyrodniczej do konca inwestycji (przed
wlgczeniem odpltywow z drogi do kolektora gminnego) zaprojektowa¢ urzadzenie
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podczyszczajace, skladajgce sie z osadnika zawiesin 1 separatora lamelowego
ropopochodnych;

b) zaplanowal miejsce i sposob czasowego magazynowania wydobytego gruntu,
nienadajacego si¢ do wykorzystania tak, aby material ten nie stanowil zanieczyszczenia
terenu 1 nie generowal splywow do podmoklych obnizen terenu lub w kierunku jeziora
Bartag;

c) szczelne ekrany akustyczne zlokalizowaé jednostronnie, za krawedzig jezdni potudniowo-
zachodniej drogi DW 598 na nastepujacych odcinkach drogi:

— od km 0+300 do 0+368 - ekran 1 z kontynuacjg wzdhuz ul. Dorantta na dlugosci 22 m o
wysokosci 4,0 m,

— od km 0+471 do 0+650 - ekran 2 o wysokosci 5,0 m + zagiecie nad jezdnig w ksztalcie
litery L o dlugosci 1,0 m i kgcie nachylenia 45°,

— od km 0+650 do 0+850 - ekran 2a o wysokosci 4,0 m,

— od km 14200 do 1+457 - ekran 3a o wysokosci 4,0 m,

— od km 1+464 do 1+483 - ekran 3b o wysokosci 4,0 m,

— od km 1+498 do 1+540 - ekran 4a o wysokosci 4,0 m,

— od km 1+540 do 1+583 - ekran 4b o wysokosci 4,0 m,

— od km 1+587 do 2+050 - ekran 4¢ o wysokosci 4,0 m,

— od km 2+090 do 2+124 - ekran 5a o wysokosci 4,0 m,

— od km 2+128 do 2+159 - ekran 5b o wysokosci 4,0 m,

— od km 2+163 do 2+280 - ekran Sc¢ o0 wysokosci 4,0 m,

d) dla ograniczenia hatasu zastosowa¢ maksymalnie skuteczne ekrany akustyczne o
odpowiednio dobranych parametrach gwarantujacych wysoki wspotczynnik pochtaniania
dzwigku oraz izolacyjnosci akustycznej; w razie koniecznosci nalezy rowniez zastosowac
inne rozwiazania techniczne poprawiajace klimat akustyczny w budynkach;

e) z uwagi na duze prawdopodobienstwo kolizji ptakéw z ekranami akustycznymi zaleca si¢
wykonanie ekrandéw nieprzezroczystych; w przypadku koniecznosci zastosowania ekranow
przezroczystych nalezy wyposazy¢ je w elementy umozliwiajace ptakom zauwazenie
przeszkody, jak np. pionowe pasy o szerokosci 2 cm w odlegloéci nie wiekszej niz 10 cm
od siebie lub ekrany z poziomo zatopionymi czarnymi wioknami o szerokosci minimum 2
mm 1 rozstawie co 28 mm;

f) wzdluz ekranow akustycznych, wykonanych z materialow nieprzezroczystych, zastosowac
nasadzenia pngczy;

g) na odcinku lesSnym, po wschodniej stronie drogi, od skrzyzowania w km ok. 1+550 do
konca inwestycji w km 2+768 zaprojektowaé siatki przeciwwtargnieniowe o wysokosci
2,5 m, laczac je z siatkami zaprojektowanymi dla obwodnicy Olsztyna; wygrodzenia
zlokalizowac na skraju pasa drogowego; siatke obsadzi¢ pngczami;

h) na odcinkach sgsiadujgcych z terenami obecnie niezagospodarowanymi, oznaczonymi w
miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego jako teren podlegajacy ochronie
akustycznej, zarezerwowa¢ w pasie drogowym miejsce na ewentualne posadowienie w
przysztosci ekranu akustycznego;

1) ekrany akustyczne nie moga ingerowa¢ w naturalne oswietlenie pomieszczen
przeznaczonych na pobyt ludzi w budynkach;

J) na odcinku od km ok. 2+200 do skrzyzowania z DP1374N wykonac¢ szczelne plotki
przeciwwtargnieniowe dla herpetofauny po wschodniej stronie od osi drogi, w obszarze
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IL.

1.

skraju pasa drogowego, za ciggiem pieszo-rowerowym, w osi ogrodzenia dla zwierzat
duzych i $rednich; plotki wykona¢ o wysokosci ok. 0.5 m czgsci nadziemnej, z gorna
krawedzig odgieta na zewnatrz pod katem 45-90°; dolna krawedz plotka ustabilizowac
poprzez szczelne wkopanie ogrodzenia pod powierzchni¢ gruntu; koncowy odcinek
ogrodzenia zakonczy¢ w ksztalcie litery U w celu uniemozliwienia zwierzgciu wtargnigcia
na drogg;

k) na ww. odcinku drogi wykonaé¢ tymczasowe ogrodzenie przeciwwtargnieniowe dla
herpetofauny z geowldkniny, geotkaniny lub mocnej folii, o parametrach jak wyzej;
w razie koniecznos$ci przenies¢ plazy na drugg strone wygrodzen;

1) unika¢ o$wietlania drogi poza obszarami zabudowanymi, w szczegdlnosci krawedzi lasu;
stosowac oswietlenie drogowe charakteryzujace si¢ niska emisja UV, mozliwie niskim
natgzeniem (jasnoscig) emitowanego S$wiatla i niskim stopniem rozpraszania $wiatla
zwlaszcza na wszelkie zadrzewienia; $wiatlo powinno by¢ ukierunkowane i oswietla¢
jezdnie oraz chodniki;

m)straty w zieleni uzupelni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen w liczbie nie
mniejszej niz liczba wycietych drzew i o powierzchni nie mniejszej niz powierzchnia
usuni¢tych krzewow; nasadzenia wykona¢ w postaci szpaleru lub obustronnej alei;

n) wzdluz odcinkow bezposrednio przyleglych do lasu nasadzi¢ gatunki drzew
odpowiadajace wilasciwemu typowi siedliskowemu przylegltych kompleksow; na
pozostalych odcinkach stosowaé¢ do uzupelnien gatunki, z ktérych zbudowana jest
historyczna, chroniona jako zabytek aleja w osi DP1374N tj.: lipe drobnolistng Tilia
cordata, jesion wyniosty Fraxinus excelsior i klon pospolity Acer platanoides.

4. Wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemystowych:

Nie ustala si¢ — przedsigwzigcie nie jest zaliczane do stwarzajacych zagroZenie
wystapieniem powaznych awarii.

5.Wvymogi w zakresie ograniczenia transgranicznego oddzialywania na srodowisko:

Nie ustala si¢ — nie przeprowadzono postepowania dotyczgcego transgranicznego
oddziatywania na srodowisko.

Nie naklada si¢ obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko w
ramach postepowania w sprawie wydania pozwolenia na budowg.

Naklada si¢ obowiazek wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oddzialywania
akustycznego przedsigwzigcia, w tym oceny skutecznos$ci zastosowanych rozwigzan,
majacych na celu zapewnienie ochrony terenow chronionych akustycznie przed
halasem.

Punkty pomiarowe zlokalizowa¢ na terenach podlegajacych ochronie akustycznej: w
sasiedztwie budynkow przy ul. Teczowy Las 2B, na odcinku mi¢dzy ul. Olchowg a ul.
Warminski Las. Pomiary halasu nalezy wykona¢ po uplywie 1 roku od dnia oddania
obiektu do uzytkowania, a ich wyniki przedstawi¢ w terminie 18 miesi¢cy od dnia
oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci
dopuszczalnych poziomu halasu nalezy zastosowaé odpowiednie srodki ochrony
zapewniajace  wilasciwe  warunki  akustyczne (np. uzupelnienie/ rozbudowa
zaprojektowanych ekrandéw, budowa nowych). W sytuacji, w ktorej standardy jakosci
srodowiska nie beda mogly by¢ dotrzymane, nalezy podja¢ dziatania majgce na celu
utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.



Uzasadnienie

Whnioskiem dnia 15.01.2015 r. spotka Roden Road Design Polska Sp. z 0.0. z siedzibg
w Warszawie przy ul. Lisa Kuli 9, dziatajgca w imieniu Zarzadu Drog Wojewodzkich w
Olsztynie wystgpita do Wojta Gminy Stawiguda o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach na realizacj¢ przedsiewziecia polegajacego na ,Rozbudowie drogi
wojewddzkiej nr 598 Olsztyn—Butryny—Zgnitocha na odcinku granica miasta Olsztyn —DP
1374N ze zmiang przebiegu wm. Olsztyn™.

Przedmiotowa inwestycja, polegajgca na rozbudowie drogi wojewodzkiej nr 598
Olsztyn—Butryny—Zgnilocha na odcinku granica miasta Olsztyn -DP 1374N ze zmiang
przebiegu w m. Olsztyn, zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9
listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko
(Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397 ze zm.), zalicza si¢ do przedsiewzig¢ mogacych
potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko, dla ktérych sporzadzenie raportu o
oddzialywaniu na srodowisko moze by¢ wymagane.

Przedsigwziecie to wykracza poza teren jednej gminy i realizowane bedzie na terenie
Miasta Olsztyna i Gminy Stawiguda. Poniewaz na terenie Gminy Stawiguda znajduje si¢
wigksza czgs¢ terenu, na ktérym ma by¢ realizowane przedsiewziecie, dlatego zgodnie z art.
75 ust. 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (tekst jedn. Dz.U. z 2013 poz. 1235 ze zm.) — dalej vu.0.0.$., niniejsza decyzja
wydana jest przez Wojta Gminy Stawiguda.

Na podstawie art. 73 ust. 1 w zwigzku z art. 74 ust. 3 v.0.0.§. Wéjt Gminy Stawiguda
Obwieszczeniem z dnia 21.01.2015 r. zawiadomil strony postgpowania, ze w dniu
15.01.2015 r. zostalo wszczgte postgpowanie administracyjne w sprawie wydania decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewzigcia. Obwieszczenie
zostalo wywieszone na tablicy ogloszen Urzedu Gminy Stawiguda przy ul. Olsztynskiej 10,
na tablicy ogloszefi Wydziatu Srodowiska Urzedu Miasta Olsztyna przy ul. Wyzwolenia 30
oraz opublikowane w Biuletynie Informacji Publicznej Gminy Stawiguda a informacja
zamieszczona w publicznie dostgpnym wykazie danych Gminy Stawiguda.

Stosownie do art. 64 ust. 1 pkt 11 2 v.0.0.5., organ prowadzacy postgpowanie wystapit
pismem z dnia 18.02.2015 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie i
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Olsztynie o wydanie opinii w sprawie
obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko dla przedmiotowego
przedsigwzigcia i ewentualnego zakresu raportu o oddzialywaniu tego przedsiewzigcia na
srodowisko. Organ Obwieszczeniem z dnia 18.02.2015 r. zawiadomil strony o wystapieniu o
opinie do organow opiniujacych stosownie do art. 64 ust. 1 pkt 1 i 2 u.0.0.8. Obwieszczenie
zostalo opublikowane w Biuletynie Informacji Publicznej Gminy Stawiguda, wywieszone na
tablicy ogloszen Urzedu Gminy Stawiguda oraz, na tablicy ogloszen Wydzialu Srodowiska
Urzedu Miasta Olsztyna przy ul. Wyzwolenia 30.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Olsztynie wydal opini¢ sanitarng dnia
27.02.2015 r. znak: ZNS.4083.13.2015.EW, w ktorej stwierdza, ze dla przedmiotowego
przedsigwzigcia nie zachodzi potrzeba przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko
dla przedmiotowego przedsigwzigcia.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie, postanowieniem z dnia
04.03.2015 r. znak: WOOS.4240.58.2015.JC.1 wyrazil opini¢, ze dla przedmiotowego
przedsiewzigcia istnieje koniecznos¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko
oraz ustalil pelny zakres raportu o oddzialtywaniu przedsigwzigcia na srodowisko zgodny z
art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko.

Wojt Gminy Stawiguda, po uzyskaniu wymaganych w art. 64 ust. 1 pkt 1 i 2 u.0.0.5.
opinii, wydal postanowienie dnia 24.03.2015 r., w ktéorym nalozyl na inwestora obowigzek
przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla planowanego przedsigwzigcia i
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jednoczes$nie ustalil zakres raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko.
Obwieszczeniem z dnia 25.03.2015 r. organ zawiadomil strony postgpowania wydaniu
postanowienia o obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko i
sporzadzenia raportu. Obwieszczenie zostalo wywieszone na tablicy ogloszen Urzgdu Gminy
Stawiguda przy ul. Olsztynskiej 10, na tablicy ogloszen Wydziatu Srodowiska Urzedu Miasta
Olsztyna przy ul. Wyzwolenia 30 oraz opublikowane w Biuletynie Informacji Publiczne;j
Gminy Stawiguda a informacja zamieszczona w publicznie dostgpnym wykazie danych
Gminy Stawiguda.

Nastepnie organ postanowieniem z dnia 27.04.2015 r. zawiesil przedmiotowe
postepowanie do czasu przedlozenia przez Wnioskodawce raportu o oddzialywaniu
przedsiewzig¢cia na s$rodowisko. Informacje o wydaniu w/w postanowienia podano do
publicznej wiadomosci w drodze obwieszczenia z dnia 28.04.2015 r. (BIP, tablica ogloszen
Urzedu Gminy Stawiguda, tablica ogloszen Wydziatu Srodowiska Urzedu Miasta Olsztyna).

Raport o oddzialywaniu na $rodowisko dla przedsigwzigcia polegajacego na
..Rozbudowie drogi wojewddzkiej nr 598 Olsztyn-Butryny-Zgnitocha na odcinku granica
miasta Olsztyn —DP 1374N ze zmiana przebiegu w m. Olsztyn™ zostal dostarczony do organu
dnia 01.10.2015 r. Po czym organ podjal zawieszone postgpowanie w przedmiotowej sprawie
postanowieniem z dnia 13.10.2015 r. Informacj¢ o wydaniu postanowienia podano do
publicznej wiadomosci w drodze obwieszczenia z dnia 14.10.2015 r. (BIP, tablica ogloszen
Urzedu Gminy Stawiguda, tablica ogloszen Wydziatu Srodowiska Urzedu Miasta Olsztyna).

Stosownie do art. 77 ust. 1 pkt 1 i 2 uv.0.0.8. Wojt Gminy Stawiguda wystapil
wnioskiem z dnia 23.10.2015 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Olsztynie o uzgodnienie warunkoéw realizacji przedmiotowego przedsiewzigcia 1 do
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Olsztynie o opini¢ w sprawie
realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia. Informacj¢ o wydaniu w/w postanowienia
podano do publicznej wiadomoscei w drodze obwieszczenia z dnia 26.10.2015 r. (BIP, tablica
ogloszen Urzedu Gminy Stawiguda, tablica ogloszen Wydzialu Srodowiska Urzedu Miasta
Olsztyna). Do wniosku zalaczono Raport oddzialywania na srodowisko przedsiewzigcia
polegajacego na ,,Rozbudowie drogi wojewddzkiej nr 598 Olsztyn—Butryny—Zgnilocha na
odcinku granica miasta Olsztyn —DP 1374N ze zmiang przebiegu w m. Olsztyn™ opracowany
przez Pracowni¢ Badan Srodowiskowych ACER s.c. pod kierownictwem dr inz. Iwony
Lazniewskiej.

Zgodnie z art. 33 ust. 1 w zwigzku z art. 79 ust. 1 uv.0.0.§. organ zapewnil udzial
spoleczenstwa w toczgcym si¢ postepowaniu, zmierzajgcym do wydania niniejszej decyzji,
przez podanie do publicznej wiadomosci, informacji o ktéorych mowa w w/w artykule. O
mozliwosci zapoznania si¢ z Raportem o oddzialywaniu na srodowisko wraz z dokumentacja
sprawy oraz skiadania uwag i wnioskéw w terminie od 10.11.2015 r. do 01.12.2015 r. przed
wydaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia polegajacego
.Rozbudowie drogi wojewddzkiej nr 598 Olsztyn—Butryny—Zgnilocha na odcinku granica
miasta Olsztyn —DP 1374N ze zmiang przebiegu w m. Olsztyn™ powiadomiono spoleczenstwo
poprzez opublikowanie Obwieszczenia z dnia 06.11.2015 r. w Biuletynie Informacji
Publicznej Gminy Stawiguda, na tablicy ogloszen Urzedu Gminy Stawiguda, na tablicy
ogloszen w miejscowosci Bartag oraz na tablicy ogloszen Wydziatu Srodowiska Urzedu
Miasta Olsztyna przy ul. Wyzwolenia 30. Informacja o przedmiotowym raporcie zostata
zamieszczona w publicznie dostepnym wykazie danych, prowadzonym przez Gmine
Stawiguda.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Olsztynie wydal opini¢ sanitarng dnia
17.11.2015 r.. znak: ZNS.4083.91.2015.EW, w ktorej wyrazil pozytywna opini¢ w zakresie
wymagan sanitarno-higienicznych i zdrowotnych oraz okreslit warunki w sprawie realizacji
przedsiewziecia, a Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie wydal
postanowienie dnia 23.11.2015 r. znak: WOO0S$.4242.116.2015.JC.2, w ktérym uzgodnil
warunki realizacji przedsiewziecia.



Na podstawie art. 10 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2013 r., poz. 267) organ prowadzgcy postepowanie zapewnit
stronom mozliwo$¢ zapoznania si¢ z dokumentami zgromadzonymi w sprawie wydania
decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajacego na
..Rozbudowie drogi wojewodzkiej nr 598 Olsztyn—Butryny—Zgnitocha na odcinku granica
miasta Olsztyn —DP 1374N ze zmiang przebiegu w m. Olsztyn”. Informacj¢ ta podano do
publicznej wiadomosci w drodze obwieszczenia z dnia 08.12.2015 r., ktore zostalo
wywieszone na tablicy ogloszen Urzedu Gminy Stawiguda przy ul. Olsztynskiej 10, na
tablicy ogloszen w miejscowosci Bartag, na tablicy ogloszen Wydziatlu Srodowiska Urzedu
Miasta Olsztyna przy ul. Wyzwolenia 30 oraz opublikowane w Biuletynie Informacji
Publicznej Gminy Stawiguda.

W trakcie postgpowania, poprzedzajacego wydanie niniejszej decyzji nie wplynely
zadne uwagi ani wnioski. Zadna z osdb, tak prawnych jak i fizycznych posiadajaca grunty w
zasiggu oddzialywania inwestycji nie zlozyla swojego stanowiska w przedmiotowej sprawie.
Rowniez zadna organizacja ekologiczna nie wystapila o uznanie jej za strong w toczacym sig
postepowaniu.

Analizujgc  szczegdtowo akta sprawy przedmiotowego przedsiewzigcia organ
prowadzgcy postepowanie zmierzajace do wydania niniejszej decyzji stwierdzit jak nize;j.

Inwestycja zlokalizowana jest na poludniowych peryferiach Olsztyna (obszar osiedla
Jaroty) oraz na terenie gminy Stawiguda (obszar DW 598 na odcinku od skrzyzowania z ul.
Dorantta do wezla na projektowanej obwodnicy Olsztyna w rejonie skrzyzowania z DP
1374N). W granicach administracyjnych miasta inwestycja bedzie prowadzona na odcinku
ok. 500 m, a na pozostalym odcinku ok. 2,35 km - na obszarze gminy Stawiguda. Na
pierwszym odcinku przebiegajacym przez obszar miejski, po lewej stronie drogi
zlokalizowany jest budynek ustugowy oraz myjnia, a po prawej stronie budynek
jednorodzinny w odleglosci kilkunastu metréw od krawedzi jezdni. W odleglosci ok. 65 m od
miejsca gdzie wykonywane beda prace przy budowie $ciezek rowerowych i chodnikow
wystepuje zabudowa wielorodzinna (osiedle mieszkaniowe). Obecnie w okolicach drogi
powstaja nowe obiekty zabudowy wielorodzinnej. Od granicy administracyjnej miasta (w km
0+456) do konca opracowania, prace po lewej stronie drogi beda prowadzone wzdluz lasu
(Nadlesnictwo Olsztyn), natomiast po stronie prawej znajduje si¢ zabudowa wielorodzinna
(ul. Teczowy Las) oraz zabudowa jednorodzinna. Pozostale tereny stanowig nieuzytki i
obszary rolnicze. Niepodejmowanie przedsiewzigcia bedzie prowadzi¢ do dalszych utrudnien
w ruchu, w ciggu ulic: Sikorskiego, Tuwima i Synéow Pulku. Pogarsza¢ si¢ bedzie komfort
przejazdu i wydluza¢ si¢ bedzie jego czas. Ponadto, po wybudowaniu potudniowe;j
obwodnicy Olsztyna zostanie wygenerowany dodatkowy strumien pojazdow w kierunku
potudniowym. Zachowanie wigc bez zmian stanu istniejacego narazi mieszkancow na ciagle
pogarszanie klimatu akustycznego, a wody jeziora Bartag na wprowadzanie zanieczyszczen w
wodach opadowych i splywowych z drogi (obecnie brak systemu odprowadzenia $ciekow).
Rozbudowa DW 598 wraz z powigzang funkcjonalnie budowg obwodnicy potludniowej
Olsztyna (polaczenie wezlem . Jaroty") usprawni wyjazd w kierunku na Szczytno i Mragowo.
Nowy uklad drogowy daje mozliwos$¢ lepszej obstugi oraz wlasciwego rozwoju dzielnicy
Jaroty i Osiedla Generatow.

W przedlozonym raporcie o oddzialywaniu na srodowisko — dalej raport 00§,
przeanalizowane zostaly dwa warianty inwestycyjne A i B, roznigce si¢ lokalizacja
dobudowywanej jezdni, dostgpnoscia do drogi wojewodzkiej oraz lokalizacjg i rodzajem
skrzyzowan.

W wariancie A zalozono utrzymanie przebiegu lewej jezdni po $ladzie istniejacej jezdni
drogi wojewodzkiej nr 598 i dobudowg drugiej jezdni po stronie prawej, od strony zabudowy
rozproszonej. Pozwoli to na ograniczenie ingerencji w teren lesny znajdujacy sie po lewej
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stronie drogi, kosztem przyblizenia si¢ do zabudowy mieszkaniowej po drugiej stronie drogi.

W wariancie tym, ze wzgledu na blisko$¢ zabudowy, nie ma mozliwosci zlokalizowania

rownoleglych do drogi glownej drog serwisowych obstugujacych teren przylegly. Na jezdni

prawej drogi wojewddzkiej przewidziano wjazdy z dzialek, ktorych liczba, ze wzgledu na
poziom bezpieczenstwa na drodze bedzie ograniczona.

W wariancie B zaklada si¢ dobudowe drugiej jezdni po stronie lewej (po stronie lasu) oraz

dostepno$¢ do drogi glownej poprzez zjazd na droge serwisowa. Taka lokalizacja

dobudowanej jezdni pozwala na utrzymanie obecnych odleglosci jezdni od zabudowy
rozproszonej, kosztem wigkszego wejscia w teren lasu, a co za tym idzie z wigkszg wycinkg
drzew. Wariant ten umozliwia budowe réwnoleglych do drogi wojewoddzkiej drog
serwisowych od strony terenu zabudowanego, ktére zapewnia¢ beda dojazd do terendw
przyleglych i zwigksza bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Przedsiewzigcie ma na celu rozbudowe omawianego odcinka drogi wojewodzkiej nr

598 do drogi dwujezdniowej, dwupasowej. Po rozbudowie bgdzie to droga klasy Z, kategorii

ruchu KR35, o nastepujacych podstawowych parametrach projektowanej drogi:

—  przekrd) — 2x2,

- kategoria ruchu — KRS,

— predko$¢ projektowa na terenie zabudowanym — 50 km/h,

—  predkosc projektowa poza terenem zabudowanym — 60 km/h,

—  szerokos¢ jezdni gtownej — 2x7,0 m,

—  szerokos¢ pasa ruchu — 3,5 m,

—  szeroko$¢ pasa dzielacego — 3,0 m,

—  szeroko$¢ poboczy gruntowych — 1,0 m,

—  szerokosc¢ zatok autobusowych — 3,0 m,

—  szerokos¢ chodnikow — 1,5 m do 3,0 m,

—  szerokos¢ sciezek rowerowych 1,5 m do 2,5 m,

—  szeroko$¢ ciggow pieszo-rowerowych — 4,0 m (w tym 1,5 m pieszy i 2,5 m rowerowy),

—  dostepnos¢ do drogi z terenu przyleglego poprzez drogi serwisowe.

Rozbudowana droga wojewodzka nr 598 krzyzowac si¢ bedzie z:

— ul. Bajkowa/Dorantta w km ok. 0+378 za pomocg skrzyzowania skanalizowanego,

—  ul. Smerfow w km ok. 0+480 przy pomocy prawoskretow,

— ul. Przyrodniczg w km ok. 0+909 za pomocg skrzyzowania skanalizowanego,

—  drogg planowang do budowy (2KL) w km ok. 1+490 za pomoca ronda,

—  drogg planowang do budowy (2KL) w km ok. 2+083 za pomocg prawoskretow,

— ul. Warminski Las w km ok. 2+557 za pomocg ronda.

W zakres planowanych robdt zwigzanych z rozbudowa przedmiotowej drogi wchodza:

— roboty rozbiérkowe, w tym rozbiérka konstrukcji istniejgcej jezdni na odcinku
zamiejskim,

—  wycinka kolidujacych z rozbudowg drzew i krzewow,

—  roboty ziemne (korytowanie) pod jezdni¢ dobudowywana, drogi serwisowe, chodniki,
$ciezki rowerowe, ciggi pieszo-rowerowe, zatoki autobusowe, zjazdy, parking, zatoka do
wazenia pojazdow,

-~ budowa nowej konstrukcji nawierzchni drogi glownej,

—  budowa chodnikéw, $ciezek rowerowych, zatok autobusowych,

—  budowa i przebudowa zjazdow,

—~  budowa drog serwisowych (tylko w przypadku realizacji inwestycji w wariancie B),

— budowa kanalizacji deszczowej na calej dlugosci drogi, oswietlenia drogowego, kanatu
technologicznego,

— przebudowa kolizji z siecig telekomunikacyjng, wodociggows, energetyczng, gazowa,
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cieplowniczg oraz kanalizacji deszczowej i sanitarnej,

— budowa sygnalizacji §wietlnej na skrzyzowaniu z ul. Bajkowg/Dorantta,

— budowa elementdéw systemu ITS,

— budowa parkingu dla samochodow osobowych (12 miejsc),

— budowa zatoki do wazenia pojazddw,

— budowa ekrandéw przeciwakustycznych,

— budowa wygrodzen przeciwwtargnieniowych dla zwierzat duzych, $rednich wraz z
barierg dla herpetofauny.

Z przeprowadzonej na potrzeby raportu oo$ analizy wielokryterialnej wynika, ze
sumarycznie mniej konfliktowym $rodowiskowo jest wariant B, ktory okazal si¢ lepszy w
analizie kryteriow $rodowiskowych: spolecznych (lepsze skomunikowanie rozbudowanej
drogi z zabudowa, odsunigcie inwestycji od zabudowy) i emisyjnych (odsuni¢ta od
zabudowy droga po rozbudowie, w stosunku do blizej polozonego wariantu A, spowoduje
mniejsze oddzialywania emisyjne i lepsze mozliwosci ekranowania). Natomiast wariant A
okazal si¢ by¢ lepszy jedynie w kryteriach przyrodniczych ze wzgledu na mniejszg skale
wycinki drzew oraz mniejszg utrat¢ stanowisk gatunkéw chronionej fauny. Biorac pod uwage
wyniki analizy wielokryterialnej, do realizacji wskazano wariant B przedsiewziecia.

Realizacja i eksploatacja przedmiotowej inwestycji wigza¢ si¢ bedzie z emisja
substancji do powietrza i gleby, emisja halasu, wytwarzaniem sciekow oraz odpadow. We
wszystkich analizach i obliczeniach prognostycznych w raporcie 0o$ wzigto pod uwage
skumulowane oddzialywanie przedmiotowego odcinka drogi wojewodzkiej z sgsiadujacymi,
istniejagcymi 1 projektowanymi szlakami komunikacyjnymi, takimi jak: ul. Bukowskiego,
polaczenie Alei Warszawskiej z ul. Bukowskiego i obwodnica Olsztyna.

Do analiz emisyjnych w niniejszym opracowaniu przyjeto dane z ,,Prognozy ruchu dla
DW 598" autorstwa Biura Konsultacyjno-Projektowego Inzynierii Drogowej TRAFIK s.c. dla
dwoch horyzontow czasowych, tj. dla roku 2018 (planowany rok oddania do uzytkowania
obwodnicy Olsztyna) i 2027. W obliczeniach uwzgledniono pojazdy osobowe i dostawcze
(razem), pojazdy lekkie 1 pojazdy ciezkie (sumarycznie: autobusy, pojazdy cigzarowe i
pojazdy cigzarowe z przyczepami).

Prace budowlane przy realizacji przedsiewziecia beda prowadzone w sposob
zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztalcenie jego powierzchni.
Budowa nowej nawierzchni drogi bedzie polegala na wykorytowaniu drogi, wykonaniu od
dotu warstwy mrozochronnej z pospoitki, nastgpnie podbudowy pomocniczej z kruszywa
tamanego (stabilizowanego mechanicznie), podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego
oraz warstw z betonu asfaltowego (wigzacej i koncowej warstwy $cieralnej). Beton asfaltowy
bedzie dowozony na plac budowy z wytworni zewnetrznej i bezposrednio bedzie
wbudowywany. Prace zwigzane z realizacja inwestycji prowadzone beda jedynie w porze
dziennej. Czasowe oddzialywanie na powierzchni¢ ziemi beda mialy zaplecza budowy, bazy
transportowe i skladu materialéw, ktore zostana zlokalizowane poza terenami wrazliwymi na
zanieczyszczenie, wskazanymi w sentencji niniejszej decyzji. Teren postoju maszyn
budowlanych i magazynowania odpadow bedzie utwardzony i zabezpieczony przed
przedostaniem si¢ zanieczyszczen w glgb ziemi. Plac budowy nalezy systematycznie
porzadkowa¢ w trakcie prowadzonych prac, a po zakonczeniu teren zrekultywowaé i
przywrdci¢ do stanu najbardziej zblizonego do stanu pierwotnego.

Na placu budowy zapewniona zostanie prawidlowa eksploatacja sprzetu
budowlanego 1 srodkéw transportu. Zalecono Kkorzystanie ze sprzetu wyposazonego w
elementy zmniejszajace emisje halasu i zanieczyszczen do srodowiska oraz dbatos$¢ o sprzet
budowlany, okresowe przeglady, ktére ogranicza mozliwos¢ wyciekow substancji
ropopochodnych do warstwy wodonosnej. Scieki socjalno — bytowe z zaplecza budowy
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odprowadzane beda do szczelnych zbiornikéw bezodptywowych, ktérych zawartos¢ bedzie
usuwana przez uprawnione podmioty. Na zapleczu budowy bazowa¢ beda maszyny drogowe
(przede wszystkim koparki, cigzarowki, wywrotki). Rozbidrka istniejacej nawierzchni bedzie
prowadzona bedzie etapami, z czasowym skladowaniem pozyskanego z rozbiérki materiatu
(przede wszystkim kamieni brukowych) i1 docelowym wywozem elementow starej
konstrukeji drogi i jej podbudowy.

W wyniku realizacji planowanej inwestycji drogowej powstana odpady zwiazane z
wycinkg drzew i nawierzchni istniejacej drogi (ptyt betonowych) oraz eksploatacjg maszyn i
urzadzen budowlanych. Dodatkowo odpadami powstajacymi w trakcie prac budowlanych
beda opakowania po materiatach budowlanych oraz niewielkie ilosci odpadoéw socjalno-
bytowych (np.: opakowania po zywnosci spozywanej przez pracownikow). Prace budowlane
organizowane beda w sposob zapobiegajacy lub minimalizujacy ilos$¢ powstajacych odpadow
budowlanych, a wszystkie powstajace odpady, w pierwszej kolejnosci, beda poddawane
odzyskowi lub unieszkodliwianiu w miejscu ich powstawania. Niezanieczyszczony grunt z
wykopow bedzie wykorzystany na terenie budowy. W zwigzku z koniecznoscia
poprowadzenia nowego szlaku drogowego na nasypach i duzym zapotrzebowaniem na
material no$ny, nie przewiduje si¢ w zadnym z wariantéw powstania nadmiaru mas
ziemnych. Nie planuje sie réwniez istotnej wymiany gruntu. W wariancie B nastapi
wydobycie gruntu pod nowa konstrukcje drogi, jednak jego ilo$¢ bedzie nizsza niz
zapotrzebowanie na grunty do utworzenia nasypow. W zwiazku z powyzszym dla tego
wariantu nie przewiduje si¢ powstania nadmiaru mas ziemnych. Zaplanowa¢ nalezy z
wyprzedzeniem sposoby i miejsca czasowego magazynowania wydobytego gruntu, zwlaszcza
nieno$nego (polptynnego) w bezpiecznym miejscu tak, aby material ten nie stanowil
zanieczyszczenia terenu i nie generowal spltywow do podmoklych obnizen terenu lub w
kierunku jeziora Bartgg. W trakcie przebudowy drogi konieczne bedzie zdjecie warstwy gleby
z pasa przeznaczonego pod korpus drogi. Wierzchnia warstwa ziemi zostanie odpowiednio
zdeponowana i ponownie wykorzystana po zakonczeniu budowy do urzadzania terendéw
zieleni przydroznej. Zaleca si¢, aby humus przeznaczy¢ do zadarniania nowego sasiedztwa
drogowego w miejscu sgsiadujgcym z obszarem zrywki i1 nie wywozi¢ go na znaczne
odleglosci. Jest on bowiem bankiem nasion roslin przywigzanych do okreslonych siedlisk
oraz moze rozni¢ sie sktadem gleby. Odpady budowlane beda segregowane i magazynowane
w wydzielonym miejscu oraz regularnie odbierane przez uprawnione podmioty. Odpady
niebezpieczne, jakie mogg si¢ pojawi¢ w ramach rob6t budowlanych beda segregowane i
oddzielane od odpadow obojetnych, a nastepnie przekazywane do specjalistycznych
przedsigbiorstw zajmujacych si¢ ich unieszkodliwianiem.

W trakcie okresowych remontéw drogowych w czasie eksploatacji drogi powstawac
beda odpady w postaci masy bitumicznej oraz substancje zawierajace kruszywo. Okresowo
wykonywane prace pielegnacyjne zieleni przydroznej wygeneruja odpady organiczne.
Systematycznie powstajacym odpadem zwiazanym z eksploatacja drogi beda
zanieczyszczenia wydobywane podczas czyszczenia osadnikow i piasek po akcji zimowego
zwalczania $liskosci na drodze. Na etapie eksploatacji drogi wszystkie odpady, w tym odpady
niebezpieczne powstajgce podczas konserwacji oswietlenia (Swietlowki), beda przekazywane
firmom specjalistycznym, celem ich odzysku bgdZz unieszkodliwienia. Odpady begda
gromadzone selektywnie, magazynowane w wydzielonych i oznakowanych miejscach, a
odpady niebezpieczne magazynowane be¢da w szczelnych oznakowanych pojemnikach
wykonanych z materialéw odpornych na dzialanie substancji zawartych w tych odpadach i
zlokalizowanych ~w  miejscach  utwardzonych, zabezpieczonych przed opadami
atmosferycznymi, w sposob uniemozliwiajacy przedostawanie si¢ do gruntu ewentualnych
wyciekow z tych odpadow.
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Oddzialywanie na powierzchni¢ ziemi obejmie w szczegodlnosci pas drogowy oraz
zaplecze budowy. Lokalnie zniszczone zostang takze miejsca przeznaczone do skladowania
materiatow wykorzystywanych do budowy i parku maszynowego. Ze wzgledu na skale
analizowanego przedsigwziecia, beda to oddziatywania niewielkie obszarowo.

Wykonane na potrzeby rozbudowy odcinka drogi nr 598 rozpoznanie warunkow
geologicznych terenu nie wskazalo na potrzeb¢ wymiany nieno$nych partii gruntow.
Przewidziane w ramach inwestycji prace ziemne nie spowodujg istotnych zmian w budowie
geologicznej, a jedynie lokalnie i w niewielkim stopniu moga zmieni¢ uklady migzszosci
przypowierzchniowych partii czwartorzgdu. Jednak, aby nie dopusci¢ do zmiany w
naturalnym profilu geologicznym, w wypadku niwelacji obnizen terenowych nalezy uzywac
gruntu wystepujacego w naturalnym podlozu (gliny lub piasku).

W sasiedztwie przedmiotowej drogi, zarowno na terenie miasta Olsztyn i gminy
Stawiguda nie ma terenéw uzytkowanych intensywnie pod uprawy. Dominujg tu gleby o
niskich klasach bonitacyjnych, wobec czego, zajecie terenu pod nowy pas DW 598 nie
spowoduje znaczacych strat w glebach. W trakcie rozbudowy infrastruktury drogowej moze
dojs¢ lokalnie, w obrebie pasa drogowego do zmiany stosunkéw wodnych (przesuszenie lub
podtopienie gruntu) oraz niszczenia struktury i porowatosci gleby. Prace ziemne obejma
zdjecie warstwy humusu pod projektowana infrastrukture¢ drogowa (Srednio 15 cm).
Przewiduje si¢ zgromadzenie czg¢sci obje¢tosci humusu na skiadowisku przyobiektowym, w
odlegtosci 1 km w celu pozniejszego wykorzystania.

Budowa drogi bedzie si¢ wigza¢ ze wzrostem poziomu halasu i wibracji, ktorego
zrodiem bedzie praca sprzetu budowlanego, pojazdow i innych urzgdzen. Oddzialywanie to
bedzie mialo zasigg lokalny, w rejonie robot budowlanych, lecz moze charakteryzowac sie
duzym natgzeniem. W zwigzku z powyzszym, w miejscach sgsiadujacych z zabudowa
mieszkaniowa nalezy wszelkie prace budowlane oraz transport prowadzi¢ jedynie w
godzinach dziennych. Halas powodowany przez prac¢ maszyn, mozna zminimalizowaé
poprzez stosowanie sprawnych, dobrze konserwowanych, posiadajacych aktualne atesty
urzadzen. Dodatkowo wskazano, aby w miare mozliwosci urzadzenia emitujgce hatas o
duzym natgzeniu nie pracowaly rownoczesnie. Oddziatywanie na klimat akustyczny w fazie
budowy przedsiewzigcia bedzie mialo charakter przemijajacy i krétkotrwaly, zalezny od
organizacji 1 czasu wykonywania robot.

Na etapie uzytkowania przedmiotowej drogi zrodtem hatasu bedzie odbywajacy si¢ po
niej ruch pojazdéw. Dla analizowanej drogi przeprowadzono w raporcie 00§ analize¢
ucigzliwosci akustycznej, na podstawie prognozowanego nat¢zenia ruchu na rok 2018 i 2027,
z uwzglednieniem struktury pojazdow oraz ich predkosci. W przedlozonym raporcie oo$
przedstawiono wyniki zasieggu oddzialywania halasu w zwigzku 2z eksploatacja
przedmiotowej inwestycji drogowej, obliczone przy uzyciu oprogramowania Traffic Noise
2010 PE opartego na modelu obliczeniowym zgodnym z francuska krajowa metoda
obliczeniowg "NMPB-Routes-96", do ktdérej odnosi si¢ francuska norma "XPS 31-133".
Wzdluz przedmiotowego odcinka drogi zidentyfikowano tereny podlegajace ochronie
akustyczne;j: tj. faktycznie zagospodarowane tereny o funkcji mieszkaniowej wielorodzinnej i
jednorodzinnej oraz zabudowy zagrodowej. Na mapach dolaczonych do raportu o00$
przedstawiono wyniki zasiegu oddzialywania halasu w zwigzku 2z eksploatacjg
przedmiotowej inwestycji drogowej w postaci izofon (linii o stalym natgzeniu dzwigku): 61
dB (zabudowa jednorodzinna) i 65 dB (zabudowa wielorodzinna i zagrodowa) dla pory
dnia oraz 56 dB dla pory nocy. Poniewaz z przeprowadzonych obliczen wynikaja
przekroczenia norm halasu przy najblizej polozonej zabudowie mieszkaniowej, w raporcie
00§ ustalono lokalizacje i parametry ekrandw akustycznych, stosownie do norm okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
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poziomow hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112). Dtugos¢ planowanych do realizacji
ekranow w wybranym wariancie B wyniesie ok. 1 487 m. Ekrany moga by¢ wykonane jako
odbijajace, w miare mozliwosci nieprzezroczyste, w wigkszosci o wysokosci 4,0 m. Jedynie
ekran akustyczny nr 2 bedzie mial ksztalt odwrdconej litery L o wysokosci 5,0 m z
dodatkowym zagieciem w stron¢ drogi pod katem 45°1 o dlugosci 1,0 m. Wszystkie ekrany
zostang posadowione za krawedzig jezdni poludniowo-zachodniej. W sentencji decyzji
wskazano, aby wkomponowaé ekrany w otoczenie, obsadzajac je roslinnoscig pnacy.
Wskazano rowniez, aby na odcinkach sasiadujacych z  terenami  obecnie
niezagospodarowanymi, oznaczonymi w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego jako teren podlegajacy ochronie akustycznej, zarezerwowa¢ w pasie
drogowym miejsce na ewentualne posadowienie w przysztosci ekranu akustycznego.
Stosownie do przeprowadzonych w raporcie obliczen, po zastosowaniu wskazanych w
sentencji niniejszej decyzji zabezpieczen akustycznych, halas komunikacyjny z
projektowanego ukladu drogowego nie bedzie przekraczal dopuszczalnego poziomu
okreslonego w ww. rozporzadzeniu Ministra Srodowiska.

Niemniej jednak, w celu weryfikacji obliczen, sprawdzenia skutecznosci
zaproponowanych rozwigzan w zakresie ochrony akustycznej oraz dla oceny rzeczywistych
oddzialywan halasowych przedmiotowego przedsiewzigcia, wskazano na koniecznosc
przeprowadzenia pomiaréw halasu w ramach analizy porealizacyjnej w zakresie
oddzialywan akustycznych na tereny wymagajace ochrony przed hatasem, w miejscach
wskazanych w sentencji decyzji. Wyniki analizy porealizacyjnej pozwola na zdecydowanie o
koniecznos$ci zastosowania dodatkowych zabezpieczen akustycznych. W sytuacji, w ktorej
standardy jakosci $rodowiska nie bedg mogly by¢ dotrzymane, pomimo zastosowanych
dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych, podjete zostang
dzialania majace na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

W okresie realizacji przedsiewzigcia mozna spodziewac si¢ uciazliwosci zwigzanych z
emisja zanieczyszczen do powietrza, ktorej zrodtem bedzie proces spalania paliw w silnikach
spalinowych samochodow i innych pojazdéw wykorzystywanych przy pracach budowlanych,
dowozem materialdw sypkich (kruszyw) oraz wycinka drzew. Ponadto, podczas prac
ziemnych moze wystapi¢ zjawisko pylenia, zwigzane gléwnie z procesem korytowania i
formowania trasy nowej drogi, manipulacji masami ziemnymi i z dowozem kruszyw. W
czasie ukladania nawierzchni asfaltowej, w ciagu jednego dnia powstawaé bedzie lokalnie
niewielka emisja par asfaltu. Emisje te, dla obu analizowanych wariantow inwestycyjnych,
beda odczuwalne tylko lokalnie. Na etapie budowy nalezy ograniczy¢ oddzialywania
zwigzane z emisja pylow poprzez odpowiednie magazynowanie i transportowanie pylnych
materiatdéw budowlanych w obrebie placu budowy. Zasigg tego oddzialywania ograniczy si¢
jednak do najblizszego otoczenia prowadzenia prac budowlanych. Emisja substancji
zanieczyszczajacych w okresie realizacji przedsigwzigeia bedzie miala charakter
$rednioterminowy, a ucigzliwosci z nia zwigzane ustang wraz z zakonczeniem prac
budowlanych. Niemniej jednak prace budowlane zwiazane z rozbudowa przedmiotowej drogi
bedg prowadzone na terenach sasiadujacych z zabudowa mieszkaniowa i dlatego wskazano,
aby w tych miejscach, w miar¢ mozliwosci, prace halasliwe i zwiazane z pyleniem prowadzi¢
poza szczytem letnich upatow.

W raporcie 00§ przeprowadzone zostaly analizy podstawowego zanieczyszczenia
motoryzacyjnego, definiujgcego ucigzliwosé drogi dla czystosci powietrza, tj. tlenkow azotu,
benzenu i pylu PM 2,5. Kierujac si¢ zasada ostroznosci, emisj¢ frakcji pylowej 2,5 um
przyjeto jako 100 % emisji pytu ogétem. Pozostale zanieczyszczenia emitowane ze spalinami
pominigto, jako niedecydujgce o stopniu ucigzliwosci emisji drogowej dla srodowiska.
Prognozy zanieczyszczen okreslone zostaly dla roku 2018 oraz 2027 r. Na podstawie
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ustalonej emisji z poszczegolnych odcinkow drog dla obu wariantéw inwestycyjnych oraz
wykonanych wyliczen maksymalnych stezen zanieczyszczen pochodzenia motoryzacyjnego
wokol przyszlego polaczenia drogowego stwierdzono, ze oddzialywania na czysto$é
powietrza, niezaleznie od wybranego do realizacji wariantu, beda nizsze od poziomow
dopuszczalnych i1 poziomoéw odniesienia. Obliczenia wykonano na poziomie 1,5 m nad
poziomem terenu, a w rejonie 6-pigtrowych budynkéw osiedla Teczowy Las (stojacych przy
samej drodze) — w kilku punktach na wyzszych poziomach budynkéw. Najwyzsze stezenia
beda dotyczy¢ podstawowego zanieczyszczenia motoryzacyjnego powietrza tj. tlenkow azotu
i moga wynies¢ ok. polowy $redniorocznego stezenia dopuszczalnego tego zanieczyszczenia
W powietrzu.

Powstale podczas budowy inwestycji $cieki socjalno-bytowe odprowadzane beda do
szczelnych zbiornikow  bezodplywowych, ktérych zawarto$¢ bedzie usuwana przez
uprawnione podmioty. Ponadto, na wypadek wystapienia w sytuacjach awaryjnych wycieku
substancji szkodliwych, w celu zapobiegania przedostawaniu si¢ zanieczyszczen do wod i
gleby, wykonawca robdt bedzie zaopatrzony w odpowiednie sorbenty do stracania
zanieczyszczen.

Na etapie eksploatacji przedmiotowej inwestycji drogowej czynnikiem
zanieczyszczajacym S$rodowisko gruntowo-wodne moze byé splyw wod opadowych i
roztopowych z projektowanej nawierzchni drogowej. Wody roztopowe i deszczowe beda
odprowadzane kanalizacja deszczowa. Przewidywane prace ziemne zwigzane z deniwelacja
terenu prowadzone na terenie wystgpowania przypowierzchniowych zawodnionych utworéw
piaszczystych wymaga¢ beda odwodnienia, co spowoduje zmiany w zaleganiu naturalnego
zwierciadla wody zardwno w okresie budowy drogi, jak i jej eksploatacji. II poziom
wodonosny o charakterze uzytkowym, wystepujacy pod nadkladem stabo i trudno
przepuszczalnych gruntéw spoistych (powyzej 10 m), nie powinien byé bezposrednio
narazony na negatywne oddzialywanie projektowanej drogi. Wyniki wiercen geotechnicznych
wykonanych wzdluz projektowanej drogi wykazaly, ze na terenie tym nie ma plytkiego
zalegania wod gruntowych, a najplytsze nawiercone poziomy wod gruntowych to ok. 4 m ppt.
Oznacza to, ze wlasciwie wszystkie prace ziemne bedzie si¢ prowadzilo w suchym gruncie,
bez kontaktu z woda gruntowa, wobec czego nie istnieje zagrozenie dla wody podziemnej 11
poziomu wodonosnego.

Etap budowy moze mie¢ niekorzystny wplyw na srodowisko wodne, w tym stosunki
wodne oraz ewentualne, lokalne zanieczyszczenie wod powierzchniowych, glownie ciekow
krzyzujacych si¢ z drogg. Przedmiotowa droga nie koliduje z ciekami wodnymi, wiec nie ma
zagrozen jakimikolwiek sptywami z budowy.

Przedmiotowa droga na odcinku od poczatku inwestycji do ul. Dorantta po realizacji
bedzie odwadniana w sposob dotychczasowy, tj. do kanalizacji deszczowej miejskiej w ul.
Ploskiego. Na odcinku DW 598 od skrzyzowania z ul. Dorantta (km ok. 0+378) do
skrzyzowania z ul. Przyrodnicza (km ok. 0+909), w tym tez z drogi serwisowej, wody
opadowe 1 roztopowe bedg zbierane do kolektora deszczowego nr XV o srednicy @ 800 mm.
Na odcinku tym nie przewiduje si¢ odprowadzania z jezdni jakichkolwiek odpltywow do
ziemi (np. do rowow przydroznych). Kolektor deszczowy XV przed wylotem do rzeki Lyny
posiada lokalng oczyszczalni¢ wod deszczowych w Brzezinach. Odwodnienie fragmentu
projektowanej drogi od skrzyzowania z ul. Przyrodniczg (km ok. 0+909) do konca
opracowania wraz z drogg serwisowa odbywac sie bedzie rowniez poprzez wpusty uliczne do
istniejacego w Bartagu (gmina Stawiguda) kolektora deszczowego w ul. Grabowej.
Odprowadzenie s$ciekow tym kolektorem jest zabezpieczone przy ul. Przyrodniczej
separatorem lamelowym o przepustowosci 1200 1/s. Na zakonczeniu tego odcinka kanalizacji
zostanie zamontowane urzadzenie podczyszczajace, skladajace sie z osadnika zawiesin i
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separatora lamelowego ropopochodnych. Ciagi pieszo-rowerowe beda odwadniane
powierzchniowo na teren przylegly. Do retencjonowania duzych odptywow wod podczas
nawalnego  deszczu  wykorzystany  bedzie dolny odcinek  kanatu 0w ul
Grabowej/Przyrodniczej, ktorego pojemnos¢ jest ok. 3 razy wigksza od przepustowosci
kanalizacji w drodze.

Przedmiotowy odcinek przedsiewzigcia znajduje sie w obszarze jednolitej czg¢sci wod
podziemnych nr 20 o symbolu europejskim PLGW720020, lezacej w regionie wodnym Lyny
i Wegorapy. Teren inwestycji znajduje si¢ w gtownym obszarze zasilania wod Glownego
Zbiornika Wod Podziemnych (GZWP) Nr 213 OLSZTYN oraz czesciowo w strefie
przeptywu wod oraz strefie drenazu. Teren ten jest izolowany od powierzchni, a stopien
zagrozenia poziomdéw wodonosnych zostal okreslony jako $redniozagrozony. Stan wod
podziemnych na tym obszarze, wg Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Pregoly,
jest ilosciowo i chemicznie oceniany jako dobry, a ocena ryzyka nieosiggniecia celow
srodowiskowych dla tego obszaru jest zapisana jako niezagrozona. Scieki deszczowe z
projektowanej drogi beda ujmowane w szczelne systemy i podczyszczane, co nie zagrozi
osiggnig¢ciu/utrzymaniu celow srodowiskowych wod podziemnych.

Analizowane polgczenie drogowe lezy na terenie scalonej czesci wod
powierzchniowych SW2012, nalezacej do zlewni rzeki Pregoly oraz na terenie zlewni
jednolitych czesci wod powierzchniowych Lyna od doplywu z jeziora Jeghun do Kanalu Dywity
(PLRW700020584511). Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Pregotly z
dnia 22 lutego 2011 r. (MP nr 49 z 2011 r., poz. 566), ww. jewp sklasyfikowana jest jako rzeka
nizinna zwirowa, jej czystos¢ opisana jest jako zla, za$ osiggniecie celow wynikajacych z
Ramowej Dyrektywy Wodnej - jako zagrozone. Odprowadzanie podczyszczonych sciekow z
czesci od ul. Przyrodniczej do konca inwestycji za pomoca kolektora w ul. Grabowej
docelowo do jeziora Bartag bedzie oznaczalo odprowadzanie podczyszczonych sciekéw do
jewp jeziornych PLLW30400 jezioro Bartag. Jest to naturalna cze$¢ wod objetych w ztym
stanie, obarczona ryzykiem nieosiagnigcia wyznaczonych celow srodowiskowych. Odplywy
wod deszczowych i roztopowych beda jednak stabo obcigzone ladunkami zanieczyszczen.
Wszystkie wody opadowe przed odprowadzeniem do $rodowiska bedg podczyszczane. Z tego
wzgledu nie bedzie zagrozenia dla osiggnigcia celow srodowiskowych dla wskaznikéw stanu
srodowiskowego zdefiniowanych w ww. planie na etapie eksploatacji inwestycji. Stezenie
limitowanych zanieczyszczen w $ciekach odprowadzanych z nawierzchni projektowanych
jezdni (zawiesiny ogoélnej i weglowodoréw ropopochodnych) bedzie nizsze od poziomow
dopuszczalnych. Scieki te nie bedg zawieraly zwigzkéw biogennych decydujacych o
eutrofizacji wod.

Planowane przedsiewzigcie polegajace na rozbudowie odcinka DW 598 nie jest
duzym zamierzeniem inwestycyjnym i ma znaczenie jedynie lokalne. Analizowane
przedsiewzigcie nie ma istotnego wplywu na emisj¢ gazu cieplarnianego CO,, a wywola
pozytywne skutki rozbudowy przedmiotowej drogi, tj. uptynnienie ruchu i lagodniejszg jazde.
Planowane przy realizacji inwestycji wylesienia w bardzo niewielkim tylko stopniu wptyna
na globalne zmiany klimatu. Infrastruktura drogowa jest szczegolnie wrazliwa na zjawiska
klimatyczne, takie jak: ulewne opady i silne wiatry oraz upaly i temperatury oscylujace wokot
0°C. Moga one powodowaé uszkadzanie elementéw infrastruktury, szybka degradacje stanu
nawierzchni, obsunigcia ziemi, podtopienia terenu, tarasowanie drog przez powalone drzewa i
stupy energetyczne, uszkodzenie pojazddéw i obiektow budowlanych, co przyczyni¢ si¢ moze
do zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zaréwno na etapie budowy, jak i
eksploatacji drogi nalezy zapewni¢ mitygacj¢ tak, aby gwaltowne zjawiska meteorologiczne,
wynikajgce ze zmian klimatu w minimalny sposéb wplywaty na inwestycje.
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Plac budowy i zaplecza oraz parking maszyn i miejsce skltadowania materiatow
nalezy lokalizowa¢ tak, aby nie dochodzilo do podtopienia i splywéw powierzchniowych z
placu budowy. Roéwniez musi by¢ zapewnione bezpieczenstwo pozarowe, gdyz ewentualny
pozar na placu budowy moglby zagrozié pobliskiemu lasowi i spowodowac¢ uwolnienie duzej
ilosci CO; do atmosfery. Podbudowy nalezy zaprojektowac i zaggszczac tak, aby unikng¢
mozliwosci powstania gruntow i ognisk wysadzeniowych. Warstwy betonéw asfaltowych
powinny by¢ projektowane z wysokiej jakosci mieszanek bitumicznych, charakteryzujacych
si¢ wysoka mrozoodpornosciag, co nawet przy silnych mrozach lub czestych odwilzach
zapewni trwalo$¢ nawierzchni zmodernizowanej drogi. Ekrany akustyczne beda posiadac
bezpieczne fundamentowanie, aby gwaltowne wiatry nie zagrazaly ich stabilnosci.
Bezposrednie zmiany mikroklimatu w sasiedztwie drogi ograniczajg si¢ w zasadzie do pasa
przydroznego 1 nie maja istotnego wplywu na siedliska wystepujgce poza liniami
rozgraniczajacymi inwestycji.

Dla obszaru, na ktorym przewiduje si¢ planowang rozbudowe drogi przeprowadzono
inwentaryzacj¢ terenowa, ktorej celem bylo zidentyfikowanie chronionych siedlisk i
stanowisk roslin chronionych, z uwzglednieniem gatunkéw i siedlisk wymienionych w
Zataczniku I 1 II Dyrektywy Siedliskowej oraz okreslenie potencjalnych zagrozen, jakie
moze spowodowac¢ budowa drogi dla tych elementéw Srodowiska w rejonie przecigcia z
obszarami objetymi ochrong w ramach europejskiej sieci Natura 2000 ustanowionymi i
projektowanymi do wprowadzenia. Inwentaryzacja wykonana zostata przez zespot autorski
pod kierownictwem dr inz. Iwony Lazniewskiej z Pracowni Badan Srodowiskowych ACER.

Projektowana inwestycja, w koncowym odcinku ok. 200 m zlokalizowana jest w
granicach Obszaru Chronionego Krajobrazu Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej. Na terenie
ww. obszaru obowiazujg zakazy zgodne z uchwala Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-
Mazurskiego w sprawie wyznaczenia Obszaru Chronionego Krajobrazu Puszezy
Napiwodzko-Ramuckiej, m.in. zakaz realizacji przedsigwzie¢ mogacych znaczaco
oddzialywaé na $rodowisko. Zakazy te nie dotycza realizacji inwestycji celu publicznego (art.
24 ust. 2 ustawy o ochronie przyrody), jakim jest rozbudowa drogi wojewodzkiej. W zwigzku
z tym, przedmiotowa inwestycja nie narusza okreslonych zakazow.

Koncowy odcinek drogi wojewodzkiej znajduje si¢ ponadto w obszarze specjalnej
ochrony ptakéw Puszcza Napiwodzko-Ramucka PLB280007. W sasiedztwie inwestycji,
sposrod gatunkow bedacych przedmiotami ochrony Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej
stwierdzono dzieciota czarnego Dryocopus martius oraz gasiorka Lanius collurio. Zadne ze
zidentyfikowanych stanowisk tych gatunkow w obszarze nie jest bezposrednio zagrozone
realizacja inwestycji. Kolizja inwestycji z obszarem Ostoi przebiega na jego obrzezach
graniczacych z zabudowa miejska, w miejscu, gdzie nie stwierdzono siedlisk szczegolnie
cennych i istotnych dla populacji ptakow Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej. W zwigzku z tym
uznano, ze wynikajagce z realizacji rozbudowy DW 598 oddzialywania zwigzane z
uszczupleniem siedlisk oraz okresowa ucigzliwo$cia zwigzang z prowadzonymi pracami nie
bedg znaczace dla tego obszaru.

Na terenie objetym inwentaryzacja stwierdzono wystepowanie jednego gatunku
chronionych roélin — torfowca konczystego Sphagmum Falla. Zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej roslin (Dz.
U. z 2014 r., poz. 1409), gatunek ten podlega ochronie czgsciowej. Stanowisko tego gatunku,
zinwentaryzowane ok. 100 m od osi jezdni nie bedzie bezposrednio zagrozone w zwigzku z
realizacja inwestycji. Na terenie objetym badaniami nie stwierdzono stanowisk chronionych
grzybéw. Jedynym stwierdzonym na inwentaryzowanym terenie siedliskiem chronionym
(priorytetowym) jest torfowisko wysokie z roslinnoscia torfotwodrezg, kod *7110. Siedlisko
znajduje si¢ w km 2+400 drogi, po lewej stronie drogi. Zasieg prowadzonych prac
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budowlanych nie koliduje bezpo$rednio z tym siedliskiem i nie spowoduje zagrozenia
bezposredniego dla fitocenoz i zasiedlajacej je fauny.

Na terenie objetym badaniami nie stwierdzono stanowisk chronionych grzybéw
makroskopowych. W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji lichenobioty stwierdzono
wystepowanie pieciu gatunkéw porostow chronionych, w tym dwa objete ochrong czg¢sciowg
(odnozyca maczysta Ramalina farinacea i wabnica kielichowata Pleurosticta acetabulum) 1 trzy
objete ochrona $cisla (odnozyca kepkowa Ramalina fastigiata, odnozyca jesionowa
Ramalina fraxinea i obrostnica rz¢sowata Anaptychia ciliaris). Plechy tych gatunkow
stwierdzono na 11 drzewach. Podczas wycinki dojdzie do usunigcia czterech drzew, na
ktorych stwierdzono chronione gatunki porostéw (w tym jeden gatunek objety ochrong
czesciowa i trzy objete ochrona $cistg). W zwiazku z niewielka skala zniszczenia plech
chronionych gatunkéw porostow planowana inwestycja nie wplynie w istotny sposob na
zachowanie lokalnych populacji wyzej wymienionych gatunkow porostow.

W fazie realizacji inwestycji dojdzie do zniszczenia czgsci siedlisk bezkrggowcow -
gatunkow  objetych  ochrona  czeSciowa, dos¢  powszechnie  wystgpujacych.
Zinwentaryzowano trzy mrowiska: dwa stanowiska mréwki rudnicy i jedno mréwki ¢mawe;.
Mrowiska znajduja si¢ z liniach rozgraniczajacych inwestycji i z uwagi na kolizjg¢ z
przedsiewzieciem, sg bezposrednio zagrozone zniszczeniem. W sentencji postanowienia
wskazano obowiazek podjecia czynnosci zmierzajacych do przeniesienia mrowisk w sposob
umozliwiajacy dalsze bytowanie mrowek.

Stosunkowo cennym dla bezkregowcow saproksylicznych jest obszar polozony przy
skrzyzowaniu z ul. Przyrodniczg, z uwagi na wystepowanie tam grupy drzew posiadajgcych
dziuple, martwice boczne i wypréchnienia oraz stojace martwe pnie drzew (dab, klon, lipa,
jesion). Drzewa te stanowig refugium dla wielu owadoéw saproksylicznych i jest to jedyny taki
obszar na omawianym odcinku. W zwigzku z kolizja z przedsigwzigciem (w obu wariantach),
drzewa te bedg przewidziane do wycinki. Jednakze, inwentaryzacja przyrodnicza nie
wykazata wystgpowania w nich pachnicy debowej Osmoderma eremita, ani innych
chronionych gatunkow bezkregowcdw saproksylicznych.

Na obszarze inwestycji zaobserwowano wystgpowanie czterech gatunkow plazow:
ropucha szara Bufo bufo, zaba trawna Rana temporaria, zaba moczarowa Rana arvalis oraz zaba
jeziorkowa Rana lessone. W obszarze inwentaryzacji stwierdzono tylko jedno miejsce
rozrodu plazéw oraz jeden zbiornik wodny, w ktorym plazy nie wystgpowaly, chociaz
potencjalnie stanowi on dla nich miejsce rozrodu. W obszarze torfowiska, potozonego na
lewo od km 2+400, stwierdzono gody zab moczarowych (lacznie ok. 400 osobnikow) w
rozproszonych zastoiskach wody. Ponadto odbywaly tu gody zaby trawnej (ok. 30
osobnikow) oraz zaby jeziorkowej (ok. 200 osobnikow). Siedlisko to nie jest zagrozone
zniszczeniem. W rejonie projektowanej inwestycji nalezy spodziewac si¢ lokalnej migracji
ptazéow do wskazanego wyzej migjsca ich rozrodu (rejon km 2+400). W trakcie wizji nie
stwierdzono jednak osobnikow przekraczajacych droge wojewddzka w rejonie torfowiska.
Planowana inwestycja nie zniszczy istotnych siedlisk ptazéw, nie naruszy miejsc ich rozrodu
oraz nie wplynie na mozliwoé¢ migracji plazow. W sentencji decyzji wskazano na
konieczno$¢ zabezpieczenia przed mozliwoscia wejscia ptazow na pas jezdni poprzez montaz
plotkéw przeciwwtargnieniowych w miejscach szczegoélnie narazonych, zaréwno na czas
budowy (tymczasowych), jak i na czas eksploatacji drogi.

Podczas inwentaryzacji nie stwierdzono wystgpowania gadow na analizowanym
obszarze. Wyjatek stanowi obszar na koficu odcinka, przy pofaczeniu z planowang obwodnicg
Olsztyna, gdzie zostal wyciety pas lasu. W tym rejonie spotkano (jeden raz) samca jaszczurki
zwinki Lacerta agilis. Poniewaz badany teren nie stanowi istotnego siedliska gadow
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planowana inwestycja nie bedzie w sposob znaczacy oddziatywac na lokalne populacje tych
Zwierzat.

Projektowane warianty przedsigwzigcia nie koliduja z zadnym zbiornikiem wodnym
ani obszarami podmoklymi. Najblizej rozbudowywanej drogi wojewodzkiej znajduje sig
jezioro Bartag, jednakze biorgc pod uwage minimalna odleglosé od inwestycji (ok. 600 m)
oraz projektowany, szczelny system odwodnienia modernizowanej drogi, nie przewiduje si¢
jakiegokolwiek negatywnego wplywu na flore i faung¢ akwenu.

Podczas inwentaryzacji stwierdzono wystgpowanie 45 gatunkow ptakow, ktore
uznano za legowe lub prawdopodobnie legowe. W granicach obszaru objetego inwentaryzacja
stwierdzono 215 par ptakoéw (glownie ptaki siedlisk antropogenicznych oraz lesnych).
Podczas prac budowlanych przeksztalcone zostang siedliska lggowe zajmowane przez
nast¢pujace gatunki: bogatka Parus major, kapturka Sylvia atricapilla, lerka Lullula arboreta,
modraszka Cyanistes caeruleus, piecuszek Phylloscopus trochilus, piegza Svivia curruca, pleszka
Phoenicurus phoenicurus, rudzik Erithacus rubecula, szpak Sturnus vulgaris, zigba Fringilla
coelebs (lacznie 19 par ww. gatunkow ptakow). Wsrod ptakow, ktorych siedliska ulegng
przeksztatceniu, procz lerki nie ma gatunkow szczegolnie rzadkich i zagrozonych w skali
kraju lub regionu. Z uwagi na polozenie inwestycji w obszarze zabudowy podmiejskiej oraz
od lat istniejagcej drogi, prognozowane oddzialywania zwigzane z halasem powodowanym
pracami budowlanymi oraz ploszeniem ptakéw, nie bedg znaczaco wigksze od poziomdow
obecnie wystepujgcych w tym rejonie. Wycinka drzew w rejonie inwestycji dotyczy¢ bedzie
zwartych drzewostanéw, jednakze utrata siedlisk nie bedzie znaczaca dla lokalnej populacji
ptakow. Wycinka wszystkich drzew i krzewdw przeprowadzona bedzie poza sezonem
legowym ptakéw. Lokalizacja inwestycji wymaga¢ bedzie zastosowania ekranoéw
akustycznych. Z uwagi na duze prawdopodobienstwo kolizji ptakéw z ekranami nalezy
projektowac ekrany nieprzezroczyste. Jednakze w przypadku konieczno$ci zastosowania
ekranéw przezroczystych nalezy zastosowaé¢ pionowe lub poziome pasy, zgodnie z
zaleceniami wskazanymi w sentencji niniejszej decyzji. Przy zastosowaniu ww. Srodkow
minimalizujagcych planowana inwestycja nie wplynie w sposéb znaczaco negatywny na
lokalne populacje ptakow.

Ze wzgledu na podmiejski charakter inwestycji, zabudowe w sgsiedztwie drogi oraz
budowana obwodnice Olsztyna, ktdra w istotny sposéb zmieni kierunki migracji ssakow w
terenie oraz odetnie czg¢sciowo wedrowki zwierzat duzych i srednich w kierunku miasta, nie
stwierdzono koniecznosci budowy przej$¢ dla zwierzat na analizowanym odcinku drogi. Ze
wzgledu na zagrozenie kolizjg ze zwierz¢tami srednimi i duzymi, w sentencji niniejszej
decyzji wskazano na konieczno$¢ zaprojektowania siatki przeciwwtargnieniowej od strony
lasu. Sasiadujaca inwestycja tj. obwodnica potudniowa Olsztyna oraz rejon wezla ,Jaroty"
bedzie wygrodzony takimi siatkami na odcinku kilkuset metréw od punktu stanowigcego
koniec opracowania DW 598. W przypadku braku wykonania kontynuacji tego wygrodzenia
na analizowanym odcinku, migrujace zwierze¢ta beda probowaly wtargna¢ na jezdni¢ w
miejscu  zakonczenia  siatki.  Konieczne jest zatem  powigzanie  wygrodzen
przeciwwtargnieniowych dla obwodnicy z siatka zabezpieczajacag od odcinku DW 598. Ze
wzgledu na rekreacyjny charakter $ciezki pieszo-rowerowej projektowane) mig¢dzy pasem
drogowym a lasem wskazano, aby obsadzi¢ siatk¢ pngczami, co uczyni jg bardziej widoczng
dla fauny oraz pozwoli wkomponowa¢ wygrodzenia w krajobraz.

Droga DW 598 nie przecina wigkszych struktur, takich jak doliny rzek. Nie
stwierdzono tu zadnych pasm zadrzewien, dla ktérych stwierdzono szlak przemieszczania si¢
nietoperzy. W trakcie inwentaryzacji stwierdzono przewaznie niski poziom aktywnosci
poszczegolnych gatunkow nietoperzy, co wskazuje, ze droga stanowi lokalng trase przelotow
o mniejszym znaczeniu dla nietoperzy. Nie stwierdzono w otoczeniu drogi obecnosci
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gatunkéw nietoperzy najbardziej narazonych na kolizje, czyli gatunkéw zwykle latajacych
nisko na terenem, takich jak np. nietoperze z rodzaju Myotis (nocki). Niemal wzdiuz calego
odcinka drogi (po wschodniej stronie) wystgpuje krawedz lasu, dlatego poszerzenie pasa
drogowego nie spowoduje przerwania struktury trasy przelotow a jedynie zmodyfikuje
polozenie skraju lasu, co nie wplynie na wysoko$¢ przelotow nietoperzy w okolicy. Efekt
bariery moze natomiast ulec zwig¢kszeniu w przypadku znaczacego zwigkszenia dlugosci
odcinkow os$wietlonych drogi. Dlatego, w celu minimalizacji negatywnego oddzialywania
drogi na nietoperze nalezy unika¢ o$wietlania drogi poza obszarami zabudowanymi,
zwlaszcza krawedzi lasu. Natomiast projektowane o§wietlenie powinno si¢ charakteryzowac
niska emisjag UV, mozliwie niskim nat¢zeniem (jasnoscia) emitowanego swiatla i niskim
stopniem rozpraszania $wiatla zwlaszcza na wszelkie zadrzewienia (§wiatlo powinno by¢, w
jak najwiekszym stopniu, ukierunkowane i os$wietla¢ jezdnie oraz chodniki). W toku
przeprowadzonych badan nie zlokalizowano w obszarze inwestycji kolonii rozrodczych oraz
innych typoéw schronien dziennych. Nie przewiduje si¢ wyburzen budynkow, wskutek
czego nie dojdzie do zniszczenia schronienn letnich, w tym réwniez kryjowek kolonii
rozrodczych w budynkach. W obrebie zadrzewien przewidzianych do wycinki nie
zidentyfikowano  kryjowek nietoperzy. Ze wzgledu jednak na  potencjalne
prawdopodobienstwo wykorzystywania drzew przez nietoperze w okresie jesiennym
(zwlaszcza wiekszych drzew), konieczne jest przeprowadzenie wycinki drzew o
obwodzie powyzej 60 cm poza okresem sezonowej aktywnosci nietoperzy od wiosny do
jesieni. W pasie wykonywanych prac inwestycyjnych nie stwierdzono obiektéw mogacych
stanowi¢ miejsca zimowania wigkszych liczebnosci nietoperzy. Inwestycja nie obejmuje
takze wyburzen jakichkolwiek obiektow mogacych stanowi¢ hibernacula. Na podstawie
przeprowadzonego rozpoznania ocenia si¢, Ze planowane prace nie bgda mialy znaczgcego
negatywnego wplywu na schronienia nietoperzy i na potencjalnie znajdujgce si¢ w okolicy
migjsca ich zimowania.

Planowany do rozbudowy odcinek drogi wojewddzkiej nr 598 jest od dziesigcioleci
wykorzystywanym ciggiem komunikacyjnym. Oba warianty przedsigwzigcia wykorzystujg
przebieg istniejacej jezdni, zmieniajac jej szerokos$¢ i przekrdj poziomy drogi. Zaréwno na
etapie prac budowlanych jaki i po oddaniu do uzytku nowej drogi w krajobrazie pojawi si¢
nowa dominanta - szersza droga czteropasmowa z pasem rozdzielajacym miedzy jezdniami,
droga zbiorcza oraz ekranami akustycznymi w  sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej.
Obecnie przedmiotowa droga jest jednojezdniowa, dwupasowa, o Sredniej szerokosci 6 m.
Nie planuje si¢ budowy zadnych obiektéw stanowigcych istotnej dominanty krajobrazowej,
takich jak: wiadukty, mosty, estakady. Do wazniejszych zmian w krajobrazie w rejonie
przedmiotowego przedsiewziecia nalezy zaliczy¢ rozw¢j budownictwa mieszkaniowego
(domy wielorodzinne i jednorodzinne). Oddziatywanie skumulowane inwestycji drogowej z
budownictwem moze skutkowaé¢ zmniejszeniem atrakcyjnosci terendw w rejonie inwestycji
dla ptakéw i nietoperzy, zmniejszeniem liczby i powierzchni zerowisk, redukcja liczby
schronien, tworzeniem barier ekologicznych oraz zanieczyszczeniem krajobrazu swiatlem (w
przypadku nietoperzy). W celu wkomponowania ekranéw akustycznych w istniejace
zagospodarowanie terenu wzdluz ekranéw akustycznych, wykonanych z materialow
nieprzezroczystych nalezy zastosowac nasadzenia pnaczy, ktdre moga podnosi¢ efektywnos¢
pochianiania hatasu oraz wplywaé pozytywnie na walory estetyczne tych przegrod.
Najwigkszy wplyw na walory krajobrazowe bedzie wywierala wycinka drzew. Projektowane
warianty przebiegaja wzdhuz linii lasu zlokalizowanego na wschod od rozbudowywanej DW
598, zlozonego glownie z takich gatunkéw jak: sosna pospolita, lipa drobnolistna, jesion
wyniosty, klon pospolity, $wierk pospolity, dab szyputkowy i brzoza brodawkowata. Wariant
B jest odsuniety od osi istniejacej drogi w kierunku wschodnim i w wigkszym stopniu
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zajmuje tereny lesne (5,01 ha), niz wariant A zblizony do linii zabudowy (1,50 ha). W pasie
drogowym w wariancie B wycietych zostanie 205 sztuk drzew przydroznych oraz wigkszosé
krzewow rosngcych w pasie drogowym. Drzewa bedace w obrebie placu budowy,
nieprzeznaczone do wycinki, zostang zabezpieczone na czas budowy przed uszkodzeniami
mechanicznymi. W tym celu, zaplecza budowy lokalizowane beda z dala od istniejacych
zadrzewien. Ponadto, w obrebie bryly korzeniowej., prace budowlane prowadzone bgdg z
zachowaniem szczegOlnej ostroznos$ci (bez wuzycia sprzetu cigzkiego). W  celu
zrekompensowania strat w srodowisku roslinnym spowodowanych budowa inwestycji, a
takze zlagodzenia jej negatywnego wplywu na otaczajacy krajobraz wykonane zostana
nasadzenia zastgpcze, w liczbie nie mniejszej niz liczba usuwanych drzew i1 o powierzchni nie
mniejszej niz powierzchnia usuwanych krzewow. Wzdlhiz odcinkéw bezposrednio
przyleglych do lasow beda to nasadzenia z gatunkéw drzew odpowiadajacych whasciwemu
typowi siedliskowemu przyleglych komplekséw. Na pozostalych odcinkach nalezy utrzymac
kulturowy charakter nasadzen wynikajacy z obecnych uwarunkowan terenu, stosujac do
uzupelnien gatunki, z ktérych zbudowana jest historyczna, chroniona jako zabytek aleja w osi
DP1374N tj.: gtownie lipa drobnolistna Tilia cordata, jesion wyniosty Fraxinus excelsior i
klon pospolity Acer platanoides. Nasadzenia bgdg stanowié szpaler lub obustronng aleje.
Wplyw wycinki roslinnoéci na zasoby florystyczne nie bedzie istotny, ze wzglgdu na brak
stanowisk cennych roélin i grzybow. Oddzialywania dla fauny wynika¢ beda z ograniczenia
potencjalnych miejsc lggowych dla ptakéw i nietoperzy. Do gatunkow, ktére moga stracié
siedliska legowe w wyniku wycinki drzew nalezg gléwnie: bogatka, modraszka, kapturka,
lerka, piecuszek, piegza, pleszka, rudzik, szpak, zigba. Biorac pod uwage liczbg par, ktore
moglyby zasiedla¢ przeznaczone do wycinki drzewa oraz ich otoczenie, utrata siedlisk nie
bedzie znaczaca dla lokalnej populacji ptakéw. Obecnie teren planowanej wycinki poddany
jest duzej presji ze strony przylegajacej drogi oraz intensywnego uzytkowania traktu
rowerowo-pieszego przez okolicznych mieszkancow.

Pomimo stwierdzenia braku negatywnego oddzialywania na obszary chronione oraz
zidentyfikowane gatunki chronione nalezy mie¢ na uwadze, iz na podstawie rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z:

— 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej grzybow (Dz. U.z2014r., poz. 1408),

— 6 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej roslin (Dz. U. z 2014 1., poz. 1409),
— 6 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz.U.z2014r., poz. 1348),

wprowadzone zostaly zakazy w stosunku do dziko wystepujacych gatunkéw chronionych.
Podczas realizacji inwestycji nalezy bezwzglednie przestrzega¢ przepisow dotyczacych
ochrony gatunkowej zawartych w ww. rozporzadzeniach oraz w ustawie z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2015 r., poz. 1651 ze zm.). Czynnosci zabronione w
stosunku do chronionych gatunkoéw zwierzat okreslone w art. 52 ust. 1 pkt 1 (np. umyslne
zabijanie; umys$lne okaleczanie lub chwytanie; umyslne niszczenie ich jaj, postaci
miodocianych lub form rozwojowych; niszczenie siedlisk lub ostoi, bedacych ich obszarem
rozrodu, wychowu mlodych, odpoczynku, migracji lub Zzerowania; niszczenie, usuwanie lub
uszkadzania gniazd, mrowisk, nor, legowisk, zeremi, tam, tarlisk, zimowisk lub innych
schronien) mogg zosta¢ podjete wylgeznie po uzyskaniu stosownej decyzji Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie wydanej na podstawie art. 56 ust. 2 pkt 1 i pkt 2
(pod warunkiem spelnienia przeslanek okreslonych w art. 56 ust. 4) ww. ustawy na
wykonywanie czynno$ci podlegajacych zakazom, w stosunku do gatunkéw objetych ochrona
Scistg i czesciowa. Wykonywanie ich bez zezwolenia lub wbrew jego warunkom podlega
karze aresztu albo grzywny (art. 131 pkt 14 ustawy o ochronie przyrody). W odniesieniu do
siedlisk lub gniazd chronionych gatunkoéw ptakéw, nietoperzy zlokalizowanych w lasach lub
zadrzewieniach konieczne bedzie uzyskanie decyzji derogacyjnej na niszczenie gniazd i
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siedlisk tych gatunkow. W przypadku porostow, wystgpujacych na drzewach przeznaczonych
do usunigcia konieczne begdzie uzyskanie odstgpstwa od zakazu umyslnego niszczenia
okazow oraz ich siedlisk lub ostoi. Przeniesienie mrowisk kolidujgcych z inwestycja mozliwe
bedzie po uzyskaniu zezwolenia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska na
odstepstwo od zakazu chwytania, przetrzymywania, transportowania, umyslnego
przemieszczania z miejsc regularnego przebywania w inne miejsca oraz czgsciowego
zniszczenia lub uszkodzenia mrowiska.

Przeprowadzona analiza nie wykazala istnienia w promieniu kilku kilometrow od
analizowanego polaczenia drogowego zadnych miejsc zagrozonych wystgpowaniem ruchow
masowych ziemi, jak rowniez zadnej kolizji nowego szlaku komunikacyjnego ze zltozami,
badZz obszarami gorniczymi. Na terenie miasta udokumentowano jedno zloze surowcow
ilastych ceramiki budowlanej Karolin, ktére bylo eksploatowane do 1992 r. oraz zloze
zwirow 1 piaskow w okolicach Rusi (ok. 5 km od inwestycji). W obrgbie miasta
zidentyfikowano 16 torfowisk, jednakze zadne z nich nie jest eksploatowane i nie znajduje
sie w sasiedztwie przewidzianego do rozbudowy odcinka DW 598.

Zaden z obiektow chronionych w ramach ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie
zabytkow 1 opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2014 r., poz. 1446 ze zm.) nie wchodzi w kolizj¢ z
inwestycja, niezaleznie od wariantu. Najblizsze obiekty znajdujg si¢ na terenie wsi Bartag
(Gmina Stawiguda) - poza zasiegiem prac budowlanych oraz oddziatywaniem drogi na etapie
eksploatacji. Na terenie planowanego przedsiewziecia, jak roéwniez w zasiggu prac
budowlanych nie stwierdzono zadnego stanowiska archeologicznego. Jednakze, zgodnie ze
stanowiskiem Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Olsztynie, ze wzgledu na
zapewnienie ochrony nierozpoznanej substancji zabytkowej kulturowego dziedzictwa
archeologicznego, niezbedne jest prowadzenie prac ziemnych pod nadzorem
archeologicznym.

Zmodernizowany odcinek drogi wojewddzkiej bedzie ciagiem komunikacyjnym,
stanowigcym lokalne polaczenie drogowe dla mieszkancow dzielnicy Jaroty 1 terenow
przyleglych. Nie ma na tym odcinku duzych zakladéw przemystowych, ani fabryk
chemicznych, do ktoérych transportowane bylyby znaczne ilosci substancji chemicznych.
Mozliwy jest jednak incydentalny dowdz paliw pltynnych do dwu stacji benzynowych
zlokalizowanych w tym rejonie. Inne strumienie tadunkéw stanowi¢ begda materialy
niestwarzajace szczegolnych zagrozen.

Ze wzgledu na rodzaj, skale i zasigg inwestycji drogowej oraz oddalenie
przedmiotowego przedsigwzigcia od granic panstw sasiednich (min. 75 km od granicy z
Federacja Rosyjska), nie bedzie wymagane przeprowadzenie postgpowania w sprawie
transgranicznego oddzialywania na srodowisko.

Zgodnie ze stanowiskiem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie,
informacje na temat przedsigwzigcia pozwalaja wystarczajgco oceni¢ jego wplyw na
srodowisko, realizacja inwestycji nie spowoduje negatywnych skutkoéw dla obszarow Natura
2000 i innych form ochrony przyrody. Po przeanalizowaniu kryteriow okreslonych w art. 77
ust. 5 u.0.0.8. stwierdza sie, ze realizacja przedmiotowego przedsigwzig¢cia nie wymaga
ponownego przeprowadzenia oceny oddziatlywania na §rodowisko. Niemniej jednak, zgodnie
z art. 88 ust. 1 u.0.0.$., jezeli organ administracji architektoniczno — budowlanej uzna, ze we
wniosku o wydanie pozwolenia na budowe zostaly dokonane zmiany w stosunku do
wymagan okreslonych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, moze stwierdzi¢ o
koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko i
natozy¢ na inwestora obowiazek sporzadzenia raportu, jednoczesnie okreslajac jego zakres.
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Majac powyzsze na uwadze nalezy stwierdzi¢, Zze przy nalezytym wypelnieniu
warunkow wymienionych w sentencji niniejszej decyzji, planowane przedsigwzigcie nie
spowoduje negatywnego wplywu na srodowisko, w tym na srodowisko przyrodnicze oraz
warunki zycia i zdrowia ludzi.

Pouczenie:

Zgodnie z art. 72 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
$rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko (tekst jedn. Dz.U. z 2013 poz. 1235 ze zm.) decyzjg¢ o
srodowiskowych uwarunkowaniach dolgcza si¢ do wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu
na realizacje inwestycji drogowej. Wniosek ten powinien by¢ zlozony nie pozniej niz przed
uptywem czterech lat od dnia, w ktérym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stata
si¢ ostateczna.

Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwo.l@amc do Samorzqdowego Kolegium Odwolawczego

w Olsztynie za po$rednictwem Wojta’ Gmlny Stavﬁg‘uda w terminie 14 dni od dnia jej
doregczenia. IeYs .

Zalaczniki: ‘vl;\ i o / f2
Charakterystyka planowanego przedsi¢ qu&gogm'e %m 82 ust. 3 ustawy oos
/

b 4 ;
e

e

Otrzymuja:
1. Pan Piotr Karas
Roden Road Design Polska Sp. z o.0.
ul. Lisa Kuli 9, 01-512 Warszawa
2. pozostale strony postgpowania poprzez obwieszczenie zgodnie z art. 49 k.p.a.
3. ala

_é]T

Sporzgdzil: Anna Czaczkowska, tel. 89 519 56 89
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tel. 89 512 69 2( Zalgcznik do decyzji
NIP 739-384-15-84 o $srodowiskowych uwarunkowaniach
nr 15/2015 z dnia 31 grudnia 2015 r.

Ogolna charakterystyka przedsi¢gwzigcia

Planowane przedsigwzigcie to rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 598 Olsztyn—
Butryny-Zgnitocha na odcinku granica miasta Olsztyn —-DP 1374N ze zmiana przebiegu w
m. Olsztyn (powiat olsztynski, woj. warminsko-mazurskie).

Inwestorem inwestycji jest Zarzadca drogi — Zarzad Drog Wojewodzkich w Olsztynie.
Inwestycja ta wykracza poza teren jednej gminy i realizowana bedzie na terenie Miasta

Olsztyna i Gminy Stawiguda, na ktorej terenie realizowany bedzie wigkszy jej fragment.

W ramach przedsiewzigcia planowana jest rozbudowa istniejgcego ukladu drogowego
w ciggu drogi wojewddzkieg DW 598. Zadaniem drogi jest polaczenie ukladu
komunikacyjnego miasta Olsztyna z obwodnicg poprzez projektowany wezet | Jaroty". Droga
przebiega przez potudniows czg$¢ miasta Olsztyna (obszar osiedla Jaroty od km 0+017 do km
0+456) oraz czesciowo przez teren gminy Stawiguda (od km 0+456 do km 2+768). Dlugos¢
drogi - 2785 m. Obecnie jest uzytkowana droga jednojezdniowa, dwupasowa o szerokosci
sredniej 6 m. W otoczeniu drogi znajduje si¢ zabudowa, w tym budynki mieszkalne
jednorodzinne i wielorodzinne.

Dla planowanej rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 598 zaprojektowano dwa warianty
(A i B) roznigce sie lokalizacjg dobudowywanej jezdni, dost¢pnoscia oraz lokalizacjg i
rodzajem skrzyzowan. Oba warianty inwestycyjne wykorzystuja istniejacy pas drogowy,
zalozono droge dwujezdniows klasy Z (zbiorczej) o szerokosci kazdej jezdni - 7 m (dwa pasy
ruchu o szerokosci 3,5 m) i szeroko$ci pasa dzielacego obie jezdnie -3 m. W zakres
rozbudowy w obu wariantach wchodzi m.in. dobudowa drugiej jezdni z wjazdami na droge
glowna, wycinke drzew kolidujacych z rozbudowa, budowe zatok autobusowych w rejonie
wazniejszych skrzyzowan, budowe parkingu, budowe miejsca do wazenia pojazdow, budowe
chodnikéw i $ciezek rowerowych, budowe kanalizacji deszczowej i o$wietlenia drogowego
(na calym odcinku), budowe kanatu technologicznego, przebudowe kolizji z infrastrukturg
nadziemng i podziemng. Na etapie planowania nie przewiduje si¢ budowy zadnych obiektow
typu wiadukty, mosty, czy estakady. Wariant A zaklada utrzymanie przebiegu lewej jezdni po
$ladzie istniejgcej drogi i dobudowe drugiej jezdni po stronie prawej (od strony zabudowy)
oraz dostepno$é¢ do drogi gtéwnej poprzez zjazdy. Rozwigzanie to ma ograniczy¢ ingerencje
w teren lesny znajdujacy sie po lewej stronie drogi, kosztem przyblizenia si¢ do zabudowy
mieszkalnej po prawej stronie drogi. Wariant B zaklada utrzymanie przebiegu prawej jezdni
po $ladzie istniejgcej drogi i dobudowe drugiej jezdni po stronie lewej (po stronie lasu) oraz
dostepnos$¢ do drogi gtdownej poprzez zjazd na droge serwisowa. To rozwigzanie ma utrzymac
obecne odleglosci jezdni od istniejacej zabudowy kosztem wigkszej ingerencji w las oraz
wigksze) wycinki drzew.

Do analiz zawartych w raporcie o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko przyjeto lata
2018 i 2027, aby ujaé sytuacj¢ potencjalnie najgorsza uwzgledniajaca skutki skumulowane od
powiazanych inwestycji sgsiadujacych (tj. budowa polaczenia ulic: Aleja Warszawska i



Bukowskiego, nowa ulica Bukowskiego, budowa obwodnicy poludniowej Olsztyna). Po

wybudowaniu obwodnicy ruch pojazdow na analizowanym odcinku zwigkszy si¢ z obecnie

12500 poj./dobe do przewidywanych ok. 16300 poj./dobg. Ponadto, zmieni si¢ struktura

pojazdow z obecnie dominujacych samochodéw osobowych na wigkszy udzial pojazdow

ciezkich i ruchu tranzytowego. Z przeprowadzonej oceny oddzialtywania na Srodowisko
wynika, ze:

w perspektywie kolejnych lat w przypadku nie podejmowania inwestycji (wariant 0)

nastapi  spadek przepustowosci drogi, niszczenie nawierzchni oraz = wzrost

ponadnormatywnego klimatu akustycznego; prognozowane poziomy halasu na terenach
podlegajacych ochronie w wielu z badanych punktéw bedg przekroczone,

— w przypadku rozbudowy drogi, bez podejmowania rozwigzan ograniczajacych,
prognozowane poziomy halasu w latach 2018 i 2027 w obu wariantach na terenach
podlegajacych ochronie przed halasem w wielu badanych punktach bgda przekroczone,

— w przypadku rozbudowy drogi, przy zastosowaniu ekranowania halasu komunikacyjnego
(ekrany akustyczne o tgcznej db. 1,312 km i wys. 4 m oraz dl. 0,175 km i wysokosci 5 m z
zagieciem o di. 1 m w strong drogi), prognozowane poziomy hatasu w latach 2018 i 2027
na terenach podlegajgcych ochronie w wariancie B (we wszystkich badanych punktach, w
tym na poziomie +4 m npt i + 16,5 m npt) w dzien i w noc beda dotrzymane; natomiast w
wariancie A przekroczone w jednym badanym punkcie na poziomie + 16,5 m npt w nocy
w roku 2027;

— podjeto decyzje o ograniczaniu predkosci na pewnych odcinkach nowego polaczenia
drogowego oraz zastosowaniu dobrej jakosci nawierzchni w celu ograniczenia

oddzialywan komunikacyjnych;

— nie bedg wystgpowaly przekroczenia dopuszczalnych stezen zanieczyszczen pochodzenia
motoryzacyjnego w powietrzu, nie ma zagrozenia wystgpowania nadmiernego skazenia
powietrza;

— nie przewiduje si¢ odprowadzania z jezdni jakichkolwiek odpltywéw do ziemi (np. do
rowow przydroznych); scieki opadowe i sptywowe z drogi, przed wlaczeniem do kolektora
gminnego, zostang podczyszczone w urzadzeniu obejmujacym osadnik zawiesin i
separator substancji ropopochodnych.

Biorac pod uwage wyniki analizy wielokryterialnej, do realizacji wskazano wariant B
przedsiewzigcia.

Realizacja i eksploatacja przedmiotowej inwestycji wigza¢ si¢ bedzie z emisjg
substancji do powietrza i gleby, emisja hatasu, wytwarzaniem $ciekoéw oraz odpadow. We
wszystkich analizach i obliczeniach prognostycznych w raporcie o oddzialywaniu na
srodowisko wzieto pod uwage skumulowane oddziatywanie przedmiotowego odcinka drogi
wojewodzkiej z sgsiadujgcymi, istniejgcymi i projektowanymi szlakami komunikacyjnymi,
takimi jak: ul. Bukowskiego, polaczenie Alei Warszawskiej z ul. Bukowskiego i obwodnica
Olsztyna.

Dla obszaru, na ktérym przewiduje si¢ planowang rozbudowe drogi przeprowadzono
inwentaryzacj¢ terenowa, ktorej celem bylo zidentyfikowanie chronionych siedlisk i
stanowisk roélin chronionych, z uwzglednieniem gatunkéw i siedlisk wymienionych w
Zalgczniku I i II Dyrektywy Siedliskowej oraz okre$lenie potencjalnych zagrozen, jakie



moze spowodowaé budowa drogi dla tych elementow Srodowiska w rejonie przecigcia z
obszarami objetymi ochrona w ramach europejskiej sieci Natura 2000 ustanowionymi i
projektowanymi do wprowadzenia.

Projektowana inwestycja, w koncowym odcinku (ok. 200 m) zlokalizowana jest w
granicach Obszaru Chronionego Krajobrazu Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej. Na terenie
ww. obszaru obowigzujg zakazy zgodne z uchwalg Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-
Mazurskiego w sprawie wyznaczenia Obszaru Chronionego Krajobrazu Puszczy
Napiwodzko-Ramuckiej, m.in. zakaz realizacji przedsiewzig¢ mogacych znaczaco
oddzialywac na srodowisko. Zakazy te nie dotycza realizacji inwestycji celu publicznego (art.
24 ust. 2 ustawy o ochronie przyrody). jakim jest rozbudowa drogi wojewodzkiej. W zwigzku
z tym, przedmiotowa inwestycja nie narusza okreslonych zakazow. Koncowy odcinek drogi
wojewodzkiej znajduje sie¢ ponadto w obszarze specjalnej ochrony ptakow Puszcza
Napiwodzko-Ramucka PLB280007. Zadne ze zidentyfikowanych stanowisk gatunkow
bedacych przedmiotami ochrony w obszarze nie jest bezposrednio zagrozone realizacja
inwestycji. Kolizja inwestycji z obszarem Ostoi przebiega na jego obrzezach graniczacych z
zabudowg miejska, w miejscu, gdzie nie stwierdzono siedlisk szczegdlnie cennych i istotnych
dla populacji ptakéw Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej. Oddzialywania wynikajace z
realizacji rozbudowy DW 598, zwigzane 2z uszczupleniem siedlisk oraz okresowa
ucigzliwo$cig zwigzang z prowadzonymi pracami nie beda znaczace dla tego obszaru.

Planowane przedsigwzigcie polegajace na rozbudowie odcinka DW 598 nie jest
duzym zamierzeniem inwestycyjnym, ma znaczenie lokalne i przy zastosowaniu $rodkow
minimalizujacych nie wplynie w sposéb znaczgco negatywny na flore i faune.

Natozono obowiazek wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oddzialywania
akustycznego przedsiewzigcia, w tym oceny skutecznosci zastosowanych rozwiazan,
majacych na celu zapewnienie ochrony terenéw chronionych akustycznie przed hatasem z
uwagi na fakt, ze otrzymane wyniki obliczen rozprzestrzeniania hatasu sg zblizone do
warto$ci dopuszczalnych.

Przy nalezytym wypelnieniu nalozonych na inwestora warunkéw, planowane
przedsiewziecie nie spowoduje negatywnego wplywu na srodowisko oraz warunki zycia i
zdrowia ludzi.
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